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1. APRESENTACAO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV contempla o projeto de implantacao
do Terminal de Veiculos ASCENSUS, cuja proposta € viabilizar uma area para
armazenagem e movimentacdo portuaria de cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro),
majoritariamente, por meio de navegacao de longo curso, nos sentidos de embarque e

desembarque (exportacdo e importagao).

E apresentado neste EIV do empreendimento a sua inser¢do no contexto local,
considerando as questdes de vizinhanga, e os possiveis impactos a serem gerados. Sdo
aqui analisadas eventuais medidas e providéncias a serem adotadas no intuito de mitigar
os potenciais impactos identificados pelo estudo decorrentes da implantacdo do Terminal

de Veiculos ASCENSUS, durante as fases de instalagdo e sua posterior operagao.

Toda obra de construcdo, ampliacdo e otimizacdo de empreendimentos, em virtude da
localizagdo, sua dimensdao construtiva e natureza da atividade, pode ocasionar
modificacdes no uso e ocupacdo do solo do territério urbano, com possiveis impactos
positivos e negativos para a vizinhanga, com possibilidades de interferéncia direta na

dinamica da cidade.

Uma avaliacdo adequada destes impactos ambientais e urbanisticos, com proposicdo de
medidas mitigadoras e compensatdrias, vao ser de fundamental importancia para o
sucesso do empreendimento, minimizando riscos futuros e equacionando eventuais

conflitos com a vizinhanca.

O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) é um documento que apresenta o conjunto dos
estudos e informacgoes técnicas relativas a identificacdo, avaliacdo, prevengao, mitigacao
e compensacdo dos impactos na vizinhanga de um empreendimento ou atividade, de
forma a permitir a analise das diferengas entre as condigdes que existiriam com a

implantacdo do mesmo e as que existiriam sem essa agao.

O EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca e seu respectivo RIV - Relatério de Impacto de
Vizinhanga tomam como orientacao o Estatuto da Cidade, Lei n® 10.257/2001, que os
previu enquanto instrumentos mediadores entre interesse privado e a garantia da

qualidade de vida da populacdo urbana que gravita em seu entorno.
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O Estudo de Impacto de Vizinhanga coloca-se como uma politica necessaria e
fundamental para o desenvolvimento sustentavel de uma cidade. Reflexo dessa
necessidade é a sua implementacdo, garantindo sua obrigatoriedade na grande maioria

das cidades, constando efetivamente em seus Planos Diretores.
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2. BENEFICIOS ALCADOS PELO EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA E
RIV - RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Lista-se como beneficios algados pelo EIV:

e Corrobora de forma contundente para a aprovacao do empreendimento;

e Oferece um conjunto de dados e informagdes que possibilitaram a contrapartida
adequada para o funcionamento do respectivo empreendimento;

e Estabelece paramentos para a viabilizacdo de acdes concreta que tenham como
objetivo de salvaguarda o ambiente atingido;

e Contribui para o estabelecimento das reformas necessarias para a viabilidade e
implantacdo do empreendimento;

e Entrar em consonancia aos Estudos Ambientais elaborados para analise do

empreendimento.

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV foi elaborado de acordo com as
diretrizes estabelecidas pela Prefeitura Municipal de Paranagud, considerando as
orientacbes legais vigentes sobre as politicas de gestdao urbana nas esferas federal,

estadual e municipal.

Para atender aos requisitos legais deste estudo, a ASCENSUS GESTAO E
PARTICIPACOES S.A contratou a empresa ACQUAPLAN Tecnologia e Consultoria
Ambiental Ltda. para elaboragdo do EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanga e do RIV -
Relatério de Impacto de Vizinhanga. Os estudos foram desenvolvidos a partir de
levantamentos primarios e consulta a dados secundarios de fontes diversas, inclusive
com estudos desenvolvidos dentro do Porto Organizado de Paranagua em areas proximas
onde o empreendimento sera implementado. As atividades ocorreram no periodo entre

junho e agosto de 2021.

Os trabalhos foram executados em conformidade com o Termo de Referéncia
Padronizado emitido e definido pelo Decreto Municipal n® 544/2013 em seu Art.19,
conforme dispde a Resolugdo do Conselho Municipal de Urbanismo (CMU) n© 008 de 25

de setembro de 2015, do Municipio de Paranagua.

O documento aqui apresentado foi estruturado seguindo a itemizagdo definida pelo
Termo de Referéncia padronizado, conforme acima descrito, de maneira a facilitar sua

avaliagao.
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3. REGULAMENTAGAO APLICAVEL

3.1. Legislacao Pertinente

Para a concepcdo de empreendimentos possivelmente causadores de impactos é de
extrema importancia que sejam consideradas todas as leis, normas, instrucbes, portarias
e demais diretrizes incidentes sobre a 4darea de intervengdo e atividade do

empreendimento proposto.

Com isso, a seguir sdao elencadas todas as diretrizes que devem ser consideradas para a

area e empreendimento em estudo.

Apesar de ser matéria ainda recente em muitos municipios, o EIV foi previsto na Lei
Federal n° 10.257/2001 que regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicdo Federal,

estabelecendo diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias.

A Secdo XII da referida lei dispde o seguinte:

Art. 36. Lei municipal definird os empreendimentos e atividades privados ou
publicos em area urbana que dependerdo de elaboracdo de estudo prévio de
impacto de vizinhanca (EIV) para obter as licencas ou autorizacbes de

construgcdo, ampliacdo ou funcionamento a cargo do Poder Publico municipal.

Art. 37. O EIV serd executado de forma a contemplar os efeitos positivos e
negativos do empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida da
populacdo residente na drea e suas proximidades, incluindo a analise, no

minimo, das seguintes questoes:

I - adensamento populacional;

II - equipamentos urbanos e comunitarios;

IIT - uso e ocupacgdo do solo;

1V - valorizagdo imobiliaria;

V - geracdo de trafego e demanda por transporte publico;

VI - ventilacao e iluminacao,

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV
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VII - paisagem urbana e patriménio natural e cultural.

Paragrafo unico. Dar-se-a publicidade aos documentos integrantes do EIV,
que ficardo disponiveis para consulta, no érgdo competente do Poder Publico
municipal, por qualquer interessado.

Art. 38. A elaboracdo do EIV ndo substitui a elaboracdo e a aprovacao de
estudo prévio de impacto ambiental (EIA), requeridas nos termos da
legislacdo ambiental.

E, para fornecer as diretrizes municipais, e também, regulamentar a elaboragdo e

apresentacao do EIV no Municipio de Paranagua, foi editada a Lei Ordinaria n©
2822/2007, e o respectivo Decreto de Regulamentagao n°® 544/2013.

De acordo com o art. 2° do Decreto, sdao considerados empreendimentos ou atividades

econOmicas geradoras de impacto de vizinhanga aqueles que, quando implantados:

"I - sobrecarregam a infraestrutura urbana, interferindo direta ou
indiretamente no sistema viario, assim definidos;

II - sobrecarregam a infraestrutura urbana, interferindo direta ou
indiretamente, no sistema de drenagem, saneamento basico, eletricidade e
telecomunicacoes;

III - tenham uma repercussdo ambiental significativa, provocando alteracbes
nos padrées funcionais e urbanisticos da vizinhanga ou na paisagem urbana
e no patriménio natural circundante;

1V - estabelecam alteracdo ou modificacdo substancial na qualidade de vida
da populacdo residente na area ou em suas proximidades, afetando sua

saude, seguranca ou bem-estar;

V - alterem as propriedades quimicas, fisicas ou biolégicas do meio
ambiente;

VI - prejudiquem o patriménio cultural do municipio;”

Contudo, a norma orienta que caberd a Camara Técnica do Conselho Municipal de

Urbanismo (CTCMU) analisar o enquadramento dos empreendimentos nos critérios

mencionados no artigo 2° para a realizagao do EIV.

De forma mais abrangente, relaciona-se a seguir, as normas legais urbanisticas e

ambientais que norteiam este estudo.
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3.2. Legislacdao Federal Referente aos Aspectos Urbanisticos e Projetos

Arquitetonicos

Constituicdo Federal/1988- Constituicdo da Republica Federativa do Brasil.

Lei Federal n°® 11.445/2007 - Estabelece diretrizes nacionais para o saneamento
basico; altera as Leis n° 6.766, de 19 de dezembro de 1979, 8.036, de 11 de maio de
1990, 8.666, de 21 de junho de 1993, 8.987, de 13 de fevereiro de 1995; revoga a Lei

n° 6.528, de 11 de maio de 1978; e da outras providéncias.

Lei Federal n°® 10.257/2001 - Regulamenta os Arts. 182 e 183 da Constituicdo Federal
e estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias (Estatuto da
Cidade).

Lei Federal n® 10.048/2000 - Da prioridade de atendimento as pessoas portadoras de
deficiéncia, os idosos com idade igual ou superior a 60 (sessenta) anos, as gestantes, as
lactantes e as pessoas acompanhadas por criangas de colo terdo atendimento prioritario,

nos termos desta lei”.

Lei Federal n° 10.098/2000 - Estabelece normas gerais e critérios bdasicos para a
promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade

reduzida, e da outras providéncias.

Lei Federal n°® 6.766/1979 - DispGe sobre o Parcelamento do Solo Urbano e da outras

Providéncias.

Decreto Federal n° 5.296/2004 - Regulamenta a Lei n° 10.048, de 8 de novembro de
2000, que da prioridade de atendimento as pessoas que especifica, e Lei n° 10.098, de
19 de dezembro de 2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade

reduzida, e da outras providéncias.

ABNT NBR 9050/2004 - Norma Técnica de acessibilidade a edificacGes, mobiliario,

espagos e equipamentos urbanos.
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3.3. Legislacdao Estadual Referente aos Aspectos Urbanisticos e Projetos

Arquitetonicos

Constituicdo do Estado do Parana/1989 - Em consonancia com os fundamentos,
objetivos e principios expressos na Constituicdo da Republica Federativa do Brasil,

promulga a Constituicdo do Estado do Parana.

Lei Estadual n°® 12.493/1999 - Estabelece principios, procedimentos, normas e
critérios referentes a geracgdo, acondicionamento, armazenamento, coleta, transporte,
tratamento e destinacdo final dos residuos sélidos no Estado do Parana, visando controle
da poluicdo, da contaminacdo e a minimizacdo de seus impactos ambientais e adota

outras providéncias.

Decreto Estadual n°® 191/2007 - Aprovado o Sistema Rodoviario Estadual elaborado
pela Secretaria de Estado dos Transportes - SETR e Departamento de Estradas de
Rodagem - DER.

3.4. Legislacao Municipal Referente aos Aspectos Urbanisticos e Projetos

Arquitetonicos

Lei n° 3.283/2012 - Altera dispositivos da Lei Municipal n°® 2.828, de 11 de dezembro
de 2007, que regulamenta o Instrumento da Outorga Onerosa do Direito de Construir,

previsto na Lei Municipal do Plano Diretor.

Lei n° 112/2009 - Altera dispositivos das leis complementares n® 061/2007 (Lei do
Perimetro Urbano do Municipio de Paranagud), n°® 062/2007 (Lei de Zoneamento e Uso e
Ocupacdo do Solo), n° 063/2007 (Lei das Zonas Especiais de Interesse Social), n®
064/2007 (Lei do Sistema Vidrio Basico do Municipio de Paranagud), n® 065/2007 (Lei
que dispde sobre o uso da bicicleta e o sistema ciclovidrio do Municipio de Paranagud), n°
066/2007 (Lei de Parcelamento do Solo Urbano, sobre Remembramento e Condominios
Horizontais no Municipio de Paranagud), n°® 067/2007 (Cédigo de Obras e Edificagdes do
Municipio de Paranagud), n°® 068/2007 (Cdédigo de Posturas do Municipio de Paranagua) e
n° 090/2008 (Altera as tabelas de parametros de uso e ocupacdo do solo da SEA 1, SEA
2, ZRU, ZCQU 1, ZCQU 2, ZzCQU 3, ZCEU 1, ZCEU 2 do anexo I, da Lei Complementar n°
062/2007).

Lei n° 088/2008 - Altera a redagao do artigo 375 da Lei Complementar n°® 67/2007.
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Lei n° 2.822/2007 - Dispde sobre o Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca e da

outras providéncias.

Lei n° 2.828/2007 - Regulamenta o Instrumento da Outorga Onerosa do Direito de

Construir, previsto na Lei Municipal do Plano Diretor.

Lei Complementar n°® 164/2014 - Altera dispositivos das Leis Complementares n°
62/2007 (Lei de Zoneamento de Uso e Ocupacdo do Solo), n° 066/2007 (Lei de
Parcelamento do Solo Urbano, Sobre Remembramento e Condominios Horizontais no
Municipio de Paranagud), n°® 067/2007 (Cdédigo de Obras e EdificacGes do Municipio de
Paranagud) e n°® 068/2008 (Cddigo de Posturas do Municipio de Paranagua).

Lei Complementar n° 090/2008 - Altera as tabelas de parametros de uso e ocupacgao
da SEA 1, SEA 2, ZRU, ZCQU 1, ZCQU 2, ZCQU 3, ZCEU 1, ZCEU 2 do anexo I, da Lei
Complementar n° 062/2007.

Lei Complementar n° 089/2008 - Inclui o Titulo X na Lei Complementar n°® 067/2007.

Lei Complementar n°® 085/2008 - Cria o Setor Especial do Patio Ferroviario e da

outras providéncias.

Lei Complementar n° 084/2008 - Amplia os limites da Zona de Desenvolvimento

Econ6mico.

Lei Complementar n° 068/2007 - Dispde sobre normas relativas ao Cddigo de

Posturas do Municipio de Paranagua, e da outras providéncias.

Lei Complementar n°® 067/2007 - Define o Cdodigo de Obras e Edificagdes do Municipio

de Paranaguad, e da outras providéncias.

Lei Complementar n°® 066/2007 - Dispde sobre a Lei de Parcelamento do Solo

Urbano, sobre remembramento e Condominios Horizontais no Municipio de Paranagua.

Lei Complementar n° 065/2007 - Dispde sobre o uso da bicicleta e o Sistema

Cicloviario do municipio de Paranagud, e da outras providéncias.
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Lei Complementar n° 064/2007 - Dispde sobre o Sistema Viario Basico do Municipio

de Paranagua, e adota outras providéncias. Alterada pela LC 164/2014.

Lei Complementar n° 063/2007 - Dispde sobre as Zonas Especiais de Interesse

Social, determina a criagao da ZEIS I, II, III, IV e V, e da outras providéncias.

Lei Complementar n° 062/2007 - Institui o Zoneamento de Uso e Ocupagao do Solo

do Municipio de Paranaguad, e da outras providéncias. Alterada pela LC 164/2014.

Lei Complementar n°® 061/2007 - Dispde sobre o Perimetro Urbano do Municipio de

Paranagua.

Lei Complementar n°® 060/2007 - Institui o Plano Diretor de Desenvolvimento
Integrado, estabelece objetivos, instrumentos e diretrizes para as agdes de Planejamento

no Municipio de Paranagua e da outras providéncias.
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4. INFORMACOES GERAIS

4.1. Identificacdao do Empreendimento

Em 18/12/2020, a empresa Ascensus Gestdao e Participacdes S/A arrematou o certame
licitatério de N° 01/2020 da APPA - Administracdo de Portos de Paranagua e Antonina,
em leildo organizado pela Bolsa de Valores de Sao Paulo (B3), adquirindo, deste modo, o
direito de exploragdo por 25 anos de uma area de 74.149m2, localizada no Porto

Organizado de Paranagua, municipio de Paranagua/PR, denominada PAR-12 (Figura 1).

A proposta de implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS é para armazenagem e
movimentacdo portuaria de cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro), majoritariamente, por meio
de navegacdo de longo curso, nos sentidos de embarque e desembarque. Inicialmente, o
Terminal sera atendido com prioridade pelo bergo 215 do Porto de Paranagua, o qual
possui 335 metros de extensdo, profundidade de 12,7 metros e calado maximo de 12,3
metros. Apds as obras de execugao de dragagem no berco 219 (dolfim de atracagao),
gue é de responsabilidade da autoridade portuaria, o terminal tera a prioridade de

atracacdo redirecionada para o berco 219.

As Cargas Roll-on/Roll-off recebem esta nomenclatura, devido a forma a qual o processo
de embarque e desembarque, do terminal ao navio e vice-versa, é realizado. E um
segmento de cargas especifico dentro do universo da navegacdao. Numa tradugao livre,
Roll on-Roll off significa, “Rolar para dentro-Rolar para fora”. Uma definicdo mais acurada
seria navio de “carga rolante”, ou seja, aquela que embarca e desembarca do navio
rolando, seja em cima de suas proprias rodas (ou lagartas), seja em cima de um

equipamento especifico para isso.

As principais cargas sdo produtos da industria automobilistica mundial, que é composta
principalmente por empresas de grande porte, que operam com alta concentracao
técnica de producdo, gerando significativas economias de escala. Atualmente, o
segmento Ro-Ro atende também um nicho de mercado de cargas de projeto, aquelas
cujas medidas, dimensbes e peso sao fora dos padroes para o embarque
em contéineres convencionais. Dessa forma, diversos tipos de cargas podem ser

transportados em navios Ro-Ro:

4 veiculos de passeio;

v caminhoes;
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Onibus;

tratores;

vagoes de trem ou metro;
maquinario para agricultura;
maquinario para engenharia civil;
avides pequenos;

helicdpteros; e

A N N N N N N

carga de projeto, tais como: pas eolicas, reatores, plataformas, guindastes,

transformadores, turbinas, geradores e equipamentos de grande porte.
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Figura 1. Area do arrendamento PAR-12.
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4.2. Identificacao e Qualificacao do Empreendedor

Razdo Social: ASCENSUS GESTAO E PARTICIPAGCOES S.A

CNPJ: 12.561.807/0001-82

Endereco: Rua Dona Francisca, 6750, Zona Industrial Norte, Joinville/SC
CEP:89219-530

Endereco do empreendimento: Av. Portuaria, 03- Bairro Dom Pedro II, Paranagua/PR
CEP: 83.221-570

Telefone: (47) 3025-8843

Home page: http://www.ascensus.com.br/home

Representante legal: Laudo Lamin

E-mail: laudo@ascensus.com.br

4.3. Identificacdo da Empresa Consultora

Razao Social: ACQUAPLAN Tecnologia e Consultoria Ambiental Ltda.
Nome Fantasia: ACQUAPLAN

CNPJ: 06.326.419/0001-14

Cadastro Técnico Federal - IBAMA: 658878

Registro CREA-SC: 074560-2

Registro CREA-PR: 64297

CRBio: 00473-01-03

AOCEANO: 1P]

CRMV: SC-13091-PJ

Marinha do Brasil - CHM - Levantamentos Hidrograficos: 217

Endereco: Av. Rui Barbosa, 372, Praia dos Amores, Balneario Camborit - SC - CEP:
88331-510

Telefone: (47) 3366-1400

Fax: (47) 3366-7901

E-mail: acquaplan@acquaplan.net

Home page: www.acquaplan.net

4.3.1. Equipe Técnica

Vinicius Dalla Rosa Coelho

Engenheiro Ambiental e Seguranga do Trabalho
CREA-SC 078574-9

CREA-PR 79103/D
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José Antonio Coelho
Engenheiro Civil
CREA-PR 3708/D

Gregorio Carlos de Simone
Gedgrafo
CREA-SC 122394-2

André Gasparetto
Arquiteto e Urbanista
CAU/BR A417742

4.4. Documentos e Pareceres Relativos ao Empreendimento

4.4.1. Certiddao de Registro Imobiliario

A ASCENSUS GESTAO E PARTICIPAC()ES S.A possuird o seu terminal na area do
Porto Organizado de Paranagua, a ser estabelecido a partir do Contrato de Arrendamento
NO 042/2021, junto a Autoridade Portuaria (APPA - Administracdo dos Portos de

Paranagua e Antonina) (Anexo I).

4.4.2. Projeto de implantacdo indicando o perimetro de cada uma das
matriculas objetos do empreendimento, bem como da area sob

concessao, usucapiao, etc., quando houver.

Ndo se aplica. A area objeto do empreendimento trata-se de arrendamento publico pelo
poder concedente, a Autoridade Portuaria (Administracdo dos Portos de Paranagua e

Antonina - APPA), conforme contrato apresentado no Anexo I.

4.4.3. Declaracdo da Paranagua Saneamento quanto ao abastecimento de agua
e/ou outorga da AGUAS PARANA para captacio e disposicdo de efluentes,
de todas as unidades ASCENSUS

A area objeto do empreendimento estd disposta na poligonal do Porto Organizado de
Paranagua, e foi recentemente utilizada como canteiro de obras das ampliagbes da
estrutura portuaria. Assim, é atendida por rede de abastecimento de agua potavel e
sistema de coleta de efluentes sanitarios, sendo atendida pela Paranaguad Saneamento
conforme demonstra fatura de cobranga recente das instalagbes do canteiro de obras

apresentada no Anexo II.
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4.4.4. Declaracao da COPEL quanto ao abastecimento de energia elétrica, de

todas as unidades

A area objeto do empreendimento estd disposta na poligonal do Porto Organizado de
Paranagua, e foi recentemente utilizada como canteiro de obras das ampliagbes da
estrutura portuaria. Assim, ja possui infraestrutura de distribuicdo de energia elétrica,
sendo atendida pela COPEL conforme demonstra fatura de cobranga recente das

instalagdes do canteiro de obras apresentada no Anexo III.

4.4.5. Indicagdo de cumprimento das condicionantes indicada nos Termos de
Anuéncia Prévia (TAP) emitidos pela Secretaria Municipal de Meio de
Ambiente

Todas as condicionantes do Termo de Anuéncia Prévia — TAP (AnexolV) emitido em 04 de
agosto de 2021 sob processo n° 028/2021 estdao sendo contempladas pelo presente
Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV).
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5. DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO
5.1. Descricao da Edificacao
5.1.1. Nome do empreendimento
O empreendimento objeto deste Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) é denominado
Terminal de Veiculos ASCENSUS, que tem como empreendedor a empresa Ascensus

Gestao e Participagbes S/A.

5.1.2. Dimensdoes do empreendimento (area total, area parcelada, area

construida, area institucional, area verde)

Tabela 1.Area Total do Terreno, Area Construida e Area Verde

AREA CONSTRUIDA 2.412,77m?2
PATIOS 49.419,62m2
VIAS INTERNAS 14.678,21m?2
CALCADAS 101,59m?2
CANTEIROS 4.966,7m?2
AREA VERDE 2.709,07m?2
TOTAL GERAL 74.149,27m?2

5.1.3. Compatibilizacao do projeto com o Plano Diretor do Municipio e

Legislacdao Ambiental e Urbanistica

Na Figura 2 sdo identificados os Zoneamentos que estdo inseridos no poligono que define
a AID - Area de Influéncia Direta. Predominantemente é possivel observar a ZIP - Zona
de Interesse Portuario (area do empreendimento) e em sequéncia a ZRU - Zona de

Requalificagdo Urbana.

Conforme a Lei Municipal Complementar n° 62 de agosto de 2007 tem-se os seguintes

usos indicativos e permitidos, respectivamente:

Art. 39 A Zona de Interesse Portuario (ZIP) caracteriza-se pelo uso
prioritario e preponderante de atividades portudrias e correlatas, com

potencial de impacto ambiental e urbano significativos.
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Art. 40 S&o objetivos da Zona de Interesse Portudrio: I - dar condicées de
desenvolvimento e incrementar as atividades portuarias; II - concentrar
atividades incbmodas ao uso residencial;, III - concentrar atividades de

risco ambiental de forma controlada.

Art. 23 A Zona de Requalificacdo Urbana (ZRU) caracteriza-se pelo uso
misto, nela permitido, e pela existéncia de infraestrutura consolidada, com

caracteristicas de centralidade.

Art. 24 Sao objetivos, na Zona de Requalificagdo Urbana: I - ordenar o
adensamento construtivo; II - evitar a saturacdo do sistema vidrio; III -
permitir o adensamento populacional onde este ainda for possivel, como
forma de aproveitar a infraestrutura disponivel; IV - estabelecer um
controle ambiental eficiente; V - ampliar a disponibilidade de
equipamentos publicos, espacos verdes e areas de lazer; VI - ampliar a
oferta de infraestrutura, de forma a possibilitar o adensamento

construtivo.
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Figura 2. Identificacdo dos usos permitidos nas vizinhangcas do empreendimento, conforme
Zoneamento Municipal de Paranagua.
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5.1.4. Justificativa da localizacao do empreendimento do ponto de vista

urbanistico e ambiental

O empreendimento estda localizado no Municipio de Paranagua onde as atividades
desenvolvidas na regido sdo prioritariamente destinadas ao desenvolvimento de
atividades portuarias (ZIP - Zona de Interesse Portuario). Em vista disso, a maior parte
dos imdveis instalados nas proximidades do empreendimento é composta por barracoes

e instalagbes de armazenamento e logistica.

A localizacdo para a implantacdo do empreendimento estda em conformidade com os
demais imoveis existentes na area. Dessa maneira, podem ser classificados alguns
aspectos positivos para a justificativa de localizagdo do empreendimento do ponto de

vista ambiental:

a) A escolha da localizagdo para a implantacdo do empreendimento possui aptidao para
esse tipo de atividade;

b) Ndo serdo necessarios significantes movimentagodes de solo no terreno.

c) A area estd localizada dentro do Porto Organizado de Paranagua, local ja antropizado e

desenvolvido para atividades relacionadas ao porto, como exportacdao e importacao.

5.1.5. If\reas, dimensoes, volumetria, pilotis, afastamentos, altura e acabamento

da edificacao projetada

Este item estd atendido no Projeto do Empreendimento no Anexo V.

5.1.6. Taxa de impermeabilizacdo e as solucdoes de permeabilidade

O Terminal de Veiculos ASCENSUS esta incorporado especificamente a Zona de Interesse
Portuario — ZIP (Lei Complementar n® 62/2007) (Figura 3).
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ZIP (Zona de I nteresse Portuario) Anexo |b

OCUPACAO
e Altura e Taxa
Coeficiente Ocupagao oot Minimo o Afastamento Lote Minimo
Usos Porte A A 2o Maxima A Permeabilidade S 2
proveitamento Maxima X Alinhamento o ® Divisas (m) (testada/area)
% (pavimento) Predial (m) Minima (%)
(]
Industrias 1,2
e 3 Comércio
e Servigo
Geral,
Permiti | Comércio e (3)
dos Servigo
Especifico,
Comércio e
Servigo
Setorial 1 80 - 10 (2) 20% 2 20/600 (4)
Industria médi
Caseira (1), o,
Comércio e médi
Permis | Servigo o -
siveis Vicinal, grand
Comércio e ee
Servigo de grand
Bairro e

Figura 3. Parametros de uso e ocupacdo do solo para a Zona de Interesse Portuario. Fonte:
Adaptado do Anexo a LC N© 150 de 2013.

Com relacdo a necessidade técnica da manutencdo de areas permeaveis em terrenos

urbanos é necessario o seguinte entendimento:

A taxa de permeabilidade é a relacdo entre a area total do terreno a area na qual ndo é
permitido edificar ou revestir o solo com material que impeca ou dificulte absorcdo das

aguas de chuva, ou seja é o percentual ndo ocupavel de um lote que deva oferecer

condicdes de infiltracdo de dguas de chuva.

As enchentes em areas urbanas, tem sua principal causa na incapacidade das cidades em
reter as dguas de chuva, o que as faz, pela impermeabilizacdo generalizada de sua
superficie, lancar essas aguas em enormes e crescentes volumes, e em tempos
progressivamente reduzidos, sobre um sistema de drenagem que ndo lhes consegue dar

a devida vazao.

E hd que se considerar as diferentes permeabilidades naturais dos solos das cidades, os
diferentes graus de compactacdao desses solos, fatores todos que implicam em

considerdveis redugbes do volume de dgua realmente retido e infiltrado.

Considerando o empreendimento Terminal de Veiculos ASCENSUS as condigdes do imovel
no processo de arrendamento junto ao poder concedente (APPA), impdem parametros
minimos de uso, especialmente quanto ao nimero minimo de 4.000 vagas de veiculos
estaticos no terminal. Diante esta condicdo contratual, aspectos do arrendamento,

projeto do empreendimento alinhado ao equilibrio técnico-financeiro do contrato, o
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Terminal de Veiculos ASCENSUS possui limitagdes intrinsecas do projeto para sua

implementacdo.

Observa-se que area objeto do leildo de arrendamento ocorrido em 18/12/2020, onde a
empresa Ascensus Gestdo e Participagbes S/A arrematou o certame de n° 01/2020 APPA
- Administracao de Portos de Paranagua e Antonina, adquirindo, deste modo, o direito de

exploragdo por 25 anos, possui 74.149m?2 localizada no Porto Organizado de Paranagua.

Analisando o projeto do empreendimento, considerando as areas verdes remanescentes
e canteiros, que serdo areas permeaveis, ter-se-ia uma area de aproximadamente

7.675m?, o que representa 10,35% da area total arrendada permeavel.

Destaca-se que 0s aspectos técnicos de manter uma area minima de 20% permeavel no
empreendimento tem relagdo direta com a infiltracdo em decorréncia das precipitagoes,
evitando inundagdes na drea e seu entorno. Neste sentido, a drenagem da &area do
Terminal de Veiculos ASCENSUS serad conduzida ao complexo estuario do entorno, como
ja ocorre atualmente, ndo decorrendo em impactos negativos de eventuais inundacoes

em sua vizinhanca.

Importante também mencionar que o historico da area para implantacdo do Terminal de
Veiculos ASCENSUS, que se trata de um grande aterro hidraulico instalado ao longo dos
anos de implantacdo do Porto de Paranagud, decorrente das dragagens para ampliacdo e
manutencdo do sistema aquaviario do Porto. A drea de implantacdao do empreendimento
€ caracterizada predominantemente pela presenca de solos arenosos da planicie
litoranea. Importante também mencionar que o histdrico da Area Diretamente Afetada -
ADA, se trata de um grande aterro hidraulico instalado ao longo dos anos de implantacdo
do Porto de Paranagud, decorrente das dragagens para ampliacdo e manutencdo do

sistema aquaviario do Porto.

Conforme os registros fotograficos historicos da regido mostrados abaixo, a area do
empreendimento estava submersa até a realizacdo das obras de aterro hidraulico

destinado ao crescimento e desenvolvimento do Porto de Paranagua (Figura 4).
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Conforme se verifica abaixo, mostra-se a mesma imagem, agora com a projecao das
atuais estruturas do Porto de Paranagua (Figura 5). Portanto, este grande aterro
hidraulico constituiu o atual Porto de Paranagua, como pode ser observado pela imagem

que representa a evolugdo historica recente da area de estudo.

749600 750400 751200 752000
1

7176400 7176800 7177200

7176000

752000

Figura 5. Projecdo das estruturas do Porto de Paranagua no registro historico
da area do Porto de Paranagud, ano de 1963.

Na imagem da Figura 6 evidencia-se a obra do aterro hidraulico que originou a area de
expansdao portuaria, local pretendido para a instalagdo do Terminal de Veiculos
ASCENSUS.
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Ry St _
Figura 6. Obra do aterro hidraulico que originou a area de expansdo portuaria do
Porto de Paranagua. Fonte: APPA .

Ainda, os mapas municipais de solos e geomorfologia (Figura 7 e Figura 8) contidos no
Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado de Paranagua (2007), instituido pela Lei
Municipal N° 060/2007, definiu a area citada como aterro hidraulico confirmando a
informacdo descrita sobre a area de aterro hidraulico, validando as constatacbes das
fotos histéricas demonstradas.
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Figura 7. Mapa de Solos do Municipio de Paranagua. Fonte: Plano Diretor de Desenvolvimento
Integrado de Paranagua, 2007.
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Figura 8. Mapa de Solos do Municipio de Paranagua. Fonte: Plano Diretor de Desenvolvimento
Integrado de Paranagua, 2007.

Assim, quanto as aguas da chuva, estas contardo com expedientes de infiltracdo ja
considerados no sistema de drenagem sendo conduzidas diretamente ao corpo hidrico,
ndo alterando a dinamica de transferéncia das aguas precipitados sobre o terreno para o

corpo hidrico adjacente ao empreendimento.

5.1.7. Levantamento planialtimétrico do terreno

O Levantamento planialtimétrico é apresentado no Anexo II.

5.1.8. Indicacdao de entradas, saidas, geracdo de viagens e distribuicdo no

sistema viario

O acesso terrestre a esta area se da por meio rodovidrio, através de vias internas do
porto. Essas vias se conectam com as avenidas Ayrton Senna e Bento Munhoz da Rocha
(duas opgbes de acesso ao Porto de Paranagud) que interligam a BR-277, acesso a

Regido Metropolitana de Curitiba/PR. Existe acesso ferrovidrio interno no interior da
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poligonal do Porto Organizado, porém ndo sera utilizada como modal de transporte para
atender ao terminal da ASCENSUS.

A implantacao do terminal foi planejada de forma a organizar o fluxo atual de embarque
e desembarque de veiculos e cargas rolantes atualmente usando os patios publicos do
Porto Organizado e assim melhorar o fluxo na comunidade portuaria e nas operacdes do
porto organizado. A esse respeito, € oportuno mencionar que o terminal se localiza em
area limitrofe a poligonal do porto organizado, contendo interface com os terminais
contiguos e dispostos no chamado setor leste do Porto de Paranagua (Terminal
Volkswagen e TCP). Em razdo disso, a proposta de implantacdo do terminal prevé
diversos programas ambientais para proporcionar um bom relacionamento com o
entorno, conforme sera detalhado neste estudo. Os programas ambientais que serdo
desenvolvidos contemplam a mesma dinamica dos empreendimentos ja instalados e

operando no setor leste do Porto de Paranagua.

5.1.9. Taxa de ocupacao no terreno, coeficiente de aproveitamento e o nimero
de vagas conforme Lei Municipal 1912/1995 regulamentado pelo Decreto
1674/2003.

Tabela 2.Taxa de ocupacao do terreno e coeficiente de aproveitamento segundo
tabela de parametros zonas urbanas, e do projeto.

Parametros ZIP Projeto
Taxa de Ocupacao
Maxima 80% 3,02%
Coeficiente de
Aproveitamento 1 0,032

Tabela 3.Taxa de ocupacao do terreno e coeficiente de aproveitamento do

terreno.

EDIFICACAO AREA TOTAL(m?2)
ADM 10 PAV 308,19
GUARITA 01 25,00

PATIO COBERTO 1.874,66

GUARITA 02 6,23

LAVACAO 59,99
ADM 20 PAV 138,69

TOTAL 2.412,77
AREA TOTAL DO TERRENO 74.149,27

TAXA OCUPACAO COEFICIENTE DE
(%) APROVEITAMENTO
3,02% 0,032
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Estacionamento

A movimentacao terrestre dentro do modal rodoviario para o transporte das cargas Roll-
on/Roll-off é realizada por caminhdes cegonhas apropriadas. Na operagdo do Terminal de
Veiculos ASCENSUS em horario comercial de 8h/dia, é previsto uma movimentacdo de 56
caminhdes/dia, com uma média de 7 caminh&es/hora. Nesta condicdo projetada, espera-
se que ndo devera gerar caminhdes em aguardo na via, com uma ocupacgdo de 50% da
capacidade de descarga. A conexdao com a industria da regido metropolitana de Curitiba,
terd ainda a rotina de saida dos primeiros caminhes de sua planta apds as 08:00h do
dia, somando-se a uma viagem de aproximadamente 1,5 horas, ndo concorrera com os
horarios de maior fluxo da Av. Ayrton Senna e as vias de acesso a area leste do Porto de

Parangua onde o empreendimento sera instalado.

O artigo 5° em seu item de n® 3 do decreto n°1674 de 6 de fevereiro de 2003 que
regulamenta a lei n® 1912 de 28 de dezembro de 1995 que “"CRIA A ZONA PERMITIDA
PARA INSTALAGCAO DE EMPRESAS GERADORAS DE TRAFEGO PESADO NA CIDADE E
BALNEARIOS, ESTABELECE OS CRITERIOS PARA OPERAGAO, E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS", contempla:

“III - para drea superior a 5000m2 - patio para estacionamento minimo de 20

caminhoes e cinco vagas para cada 1000m?2 que acrescer”.

Deste modo, considerando a area de implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS
com 74.149 m2 o total estimado para estacionamento é de 367 vagas para caminhoes. O
Terminal de Veiculos ASCENSUS conta ainda com o espago interno de seu terminal,
de aproximadamente 3.300 m2 que comporta 14 caminhdes parados (capacidade
estatica), sendo 06 vagas dispostas nas rampas de carregamento/descarregamento e 08

vagas na area denominada patio fexivel.

O Terminal de Veiculos ASCENSUS possui também uma “alca” externa (Erro! Fonte de
referéncia ndao encontrada.), a qual possui espaco suficiente também para cerca de
75 caminhdes parados (capacidade estatica), que podera ser utilizada em momentos
de eventuais congestionamentos nas vias de acesso de entrada/saida da cidade, sejam

este quais forem.

A operagao ocorrera em horario comercial de 8h/dia com previsdo de 56 caminhdes/dia,

com uma média de 7 caminhdes/hora e nesta condicdo projetada, ndo ira gerar
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caminhdes em aguardo na via, com uma ocupacgao de 50% da capacidade de descarga. O
terminal atendera o descarregamento em uma taxa temporal de 30 minutos, sendo que
possuira estrutura para descarregar 6 (seis) caminhdes em rampas apropriadas

simultaneamente, se for necessario.

A programagao operacional estd alinhada, especialmente, com as atividades
desenvolvidas na indUstria automobilistica instalada na regido metropolitana da Curitiba.
Nestas instalagOes industrias a logistica para movimentagdo dos veiculos em sentido a
exportagdo ocorre com a saida dos caminhdes carregados em seus patios sempre apods
as 08:00h. Esta rotina indica que os caminhdes estardao chegando em Paranagua apés as
09:00h.

A imagem a seguir apresenta o fluxograma de massa das atividades a serem realizadas
no terminal, contendo o volume estimado de capacidade de movimentagao por tipo de

modal de transporte.

Operacao Aquaviaria Armazenagem Expedicao e Recepgao Rodoviaria

Estiva hide < Capatazia
S
ornne

Figura 9. Fluxograma de massa das atividades. Fonte: Ascensus Gestao e Participagbes S/A.
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O Terminal de Veiculos ASCENSUS esta projetado com 6 rampas de recebimento de
caminhOes cegonha para carga/descarga de veiculos. A operagdo de carga/descarga esta
previstas para ser executada com tempo de 30 minutos/caminhdo. Assim, somente
considerando as rampas de operagdao, o terminal possui capacidade de operar 12

caminhdes/hora, volume este superior ao previsto em sua operagao.

Além desta condicdo, deve-se ainda considerar as vagas, em condicBes excepcionais,
decorrente de um evento ndo programado, em que cheguem caminhdes e ndo ocorra a
descarga conforme projetado, seja por falhas operacionais ou acgbes externas, ha
também a possibilidade de utilizar a via externa ao terminal de paver, que esta disposta
na area do Porto Organizado de Paranagua (Figura 10).
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Area PAR-12 Via paver (8 m) Via asfalto (8 m)

Figura 10. Area do Terminal de Veiculos ASCENSUS e vias laterais de uso interno do Porto
Organizado de Paranagua.

Somente o trecho indicado na imagem da via em pavimento paver com 8 metros de
largura, disposta imediatamente ao lado da &area PAR-12, possui capacidade para

acomodar 56 caminhdes do tipo cegonheira.

Esta via trata-se de uma “pista de servigos” interna da APPA e atualmente tem o
proposito de interligar o “Portdo 16” da APPA (que fica na extremidade oeste do PAR-12,
com o atual canteiro de obras da APPA). A pista ao lado, pavimentada com asfalto,
possui, também 8 metros de largura, com os dois sentidos de trafego, também tem
caracteristicas de “pista de servicos” da APPA que serve, além do canteiro de obras, as
necessidades da TCP.

Estas disposicOes estao representadas em planta constante no Anexo VIII.

E importante esclarecer que o Estudo de Impacto de Vizinhanga, aqui apresentado e que
serd submetido a Prefeitura Municipal para avaliacgdo e anuéncia com a indicagdo de
medidas mitigadoras e compensatdrias aos impactos urbanos causados pelo

empreendimento, o empreendedor se compromete em atender as medidas
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mitigadoras/compensatdrias apontadas e que atendam a proporcionalidade do impacto
gue causara a municipalidade, pela Prefeitura Municipal de Paranagua no contexto deste

estudo.

5.2. Descrigdo do Sistema Construtivo do Empreendimento

5.2.1. Descricdao do projeto e suas alternativas tecnoldégicas e locacionais,
especificando para cada uma delas nas fases de construgdao e operacao, a
area de influéncia, as matérias-primas e mao-de-obra, as fontes de
energia, os processos e técnicas operacionais, os provaveis efluentes,

emissoes, residuos de energia

A escolha do local de um empreendimento ou atividade sempre foi considerada um ponto
chave do processo decisdrio da implantacdo de uma nova atividade, tanto para o
empreendedor, quanto para o planejamento do uso da area e para comunidade do local
como um todo. O procedimento usual para tal escolha pode ser resumido em quatro
grandes etapas: a decisdo sobre quais critérios serao utilizados para considerar
alternativas, a identificacdo de quais critérios sao relevantes a decisdo, o
desenvolvimento das alternativas de localizacdo e, por fim, a avaliacdo de tais

alternativas chegando a uma conclusdao (STEVENSON, 1993).

De acordo com o artigo 59, inciso I da Resolugdo CONAMA n° 001 de 1986, o estudo
ambiental deve contemplar todas as alternativas tecnoldgicas e de localizagdo de projeto,
confrontando-as com a hipdétese de sua nao execucdo; ou seja, a apresentacdo de
alternativas locacionais ¢é, de acordo com a resolugdo, uma diretriz a ser
obrigatoriamente seguida para apresentacdao de um estudo em conformidade com a
resolucdo vigente, sugere-se ainda a analise dessas alternativas tendo em vista a
viabilidade da execucdao do projeto. Apesar de destacar a necessidade de apresentacao
das alternativas locacionais, a resolucdo em questdo, assim como para os demais temas,
ndo detalha os procedimentos ou os conteidos que devem ser abordados nessa etapa.
Em fungdo das caracteristicas da area de implantacdo do Terminal de Veiculos
ASCENSUS - “em 18/12/2020, a empresa Ascensus Gestdo e Participacbes S/A
arrematou o certame de n° 01/2020 APPA - Administracdo de Portos de Paranagua e
Antonina, em leildao organizado pela Bolsa de Valores de Sdo Paulo (B3), adquirindo,
deste modo, o direito de exploracdo por 25 anos de uma area de 74.149 m2 localizada
no Porto Organizado de Paranagud, municipio de Paranagud-PR"”, (Figura 11) - ndo se

justifica a analise de alternativas locacionais.
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Importante considerar que a APPA segue o planejamento delineado no PDZPO - Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento Portuario, onde, para o setor leste do Porto de
Paranaguad, foi estabelecido como area vocacionada para os Terminais de Veiculos e
Contéineres. Assim, corroborando com as operagoes do Terminal da Volkswagen e TCP, e
condicionado ao Certame licitatério que a Ascensus Gestdo e Participacbes S/A foi a

vencedora.

Figura 11. Area objeto da licitagdo N° 01/2020 - APPA.

Ndo houve possibilidade de escolha, sendo licitada uma area definida pelo Poder
Concedente, a APPA, como PAR-12 localizada no Porto Organizado de Paranagua e
caracterizada como greenfield, um “terreno limpo”, ndo possuindo melhorias

representativas ou bens reversiveis.

Importante também mencionar que pelo histérico da area denominada PAR-12, que a
mesma, se trata de um grande aterro hidraulico instalado ao longo dos anos de
implantacdo do Porto de Paranagud, decorrente das dragagens para ampliagdo e

manutencdo do seu sistema aquaviario do Porto.

Na area arrendada pela empresa Ascensus Gestdo e Participacdes S/A serdo implantados

0os equipamentos e edificacbes a serem utilizados na movimentagao e armazenagem de
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cargas Roll-on/Roll-off (automodveis de passeio, veiculos comerciais leves, utilitarios,
caminhdes, Onibus, tratores e outras cargas). Importante mencionar que ao fim dos 25
anos de contrato ou no final de sua prorrogacdo contratual ora prevista, o que for
investido pela arrendataria (ASCENSUS) ficard incorporado ao patrimoénio publico do

Porto de Paranagua.

As cargas Roll-on/Roll-of sdo caracterizadas por embarcar e desembarcar nos navios

pelos seus proprios meios, sem necessitar de equipamentos para carregamento.

De acordo com os estudos desenvolvidos pela ASCENSUS, acredita-se que a solucao
proposta €&, possivelmente, a melhor alternativa técnica viavel para compatibilizar a
implantacdo do terminal com as demais estruturas existentes do porto organizado,
corroborando com as politicas publicas estabelecidas pelo Governo do Estado, em

especial pelo PDZPO implementado e mantido pela Administracdo do Porto de Paranagua.

A area licitada possui caracteristicas proprias que se enquadram dentro do perfil de um
terminal de cargas Roll-on/Roll-off, ou seja, a area para a implantacdo de um Terminal
de Veiculos para cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro) necessita de grande espaco fisico para
seus patios que acomodam um estoque em transito de veiculos. Estes veiculos
permanecem nos patios a espera de embarque no navio ou de carregamento nos

caminhdes cegonheiros para distribuicdo via modal rodoviario.

Notar ainda que a ultima expansdo da area leste do Porto de Paranguad, foram instalados
dolfins de atracacdo/amarracdo de navios proprios para veiculos e similares, contando
ainda com conexdo de rolagem interna exclusiva entre estas estruturas portuarias com
os dois terminais de veiculos que o Porto de Parangua contard apds o fim das obras das
Ascensus. Atualmente estes dolfins estdo sofrendo intervencdo de dragagem de seu
berco e bacia de evolugdo, para garantir a profundidade e calado suficientes para

navegacao e manobras, estando previsto a sua conclusao no ano de 2022.

O tamanho dos patios deve ser dimensionado para atender a capacidade de carga do
navio Ro-Ro e a operagdao de embarque demanda coordenagao eficiente para minimizar o
tempo de ocupacao do berco (ALFREDINI & ARASAKI, 2009). Por ser um navio com
especificidade de carga, a complexidade de operacdo é maior porque combina
desembarque de carros com embarque de outros, exigindo, desse modo, espaco nos

patios para manobras. Desse modo, a dimensdo do patio submete-se a restrigdo fisica
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gue é critica, dada as limitagdes da necessidade de acesso ao berco e da movimentagao

de grande quantidade de veiculos.

A area objeto para a implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS esta localizada
dentro da poligonal do Porto Organizado de Paranagua, sendo caracterizada como uma
area virgem, isto é, greenfield na linguagem coorporativa, uma vez que ndo possui
nenhuma infraestrutura. E uma d&rea destinada & movimentacdo e armazenagem de
cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro), e possui 74.149m2 de superficie disponivel para

exploragdo portuéaria.

Dessa forma, a ASCENSUS terd que investir em toda a infraestrutura e superestrutura
do terminal, necessario para a implantacdo e operagao do empreendimento, a partir de
um contrato de arrendamento celebrado em 2021 com prazo de 25 anos, passivel de
prorrogacao, incluindo:

v' O sistema de armazenagem previsto para o terminal consiste em no minimo 4.000
vagas estaticas para veiculos, com dimensdo de 12,5m2 cada, totalizando 50.000
m2 em area efetiva de armazenagem. Cada vaga possui 2,5m de largura por 5
metros de comprimento, sendo suficiente para armazenar 1 automovel de passeio
leve;

v' Pavimentacao leve e drenagem;

v' Estacbes de recepcao/expedicdo rodoviaria com 6 (seis) rampas equipadas com
uma estrutura de seguranca (linha de vida), com capacidade de carregamento e
descarregamento que atenda a demanda prevista para todo o periodo contratual;
e

v' Edificagdes para instalacdes administrativas, de apoio operacional, guaritas e

instalacdao de alfandegamento.

A imagem a seguir (Figura 12) mostra o croqui do terminal que sera implantado.
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Figura 12. Proposta para implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS. Fonte: Ascensus Gestdo
e Participacoes S.A.

5.2.2. Sistema de Embarque/Desembarque Aquaviario

O Terminal de Veiculos ASCENSUS inicialmente, sera atendida com prioridade pelo berco
215 do Porto de Paranagud, o qual possui 335 metros de extensdo, profundidade de 12,7
metros e calado maximo de 12,3 metros (Figura 13). A operacgao é a do tipo Ro-Ro, na
qual os veiculos embarcam ou desembarcam do navio por meio de rampa posicionada no
cais, sendo guiados por trabalhadores portuarios desde o patio até o interior do navio. A
referéncia para estabelecer as produtividades de embarque/desembarque e
correspondente dimensionamento de capacidade futura de movimentagao de veiculos no
sistema aquaviario foi a melhor prancha operacional (relagdo de carga movimentada pelo
tempo operacional de embarque/desembarque) observada de 421 t/h, no periodo de
2014-2018. Ja estdo edificadas na extremidade leste do porto estruturas proprias de

embarque/desembarque de navios de veiculos, denominada “dolfins”.

Para estas estruturas serem funcionais, resta a conclusdo das obras de dragagem que
estdo em franco desenvolvimento. Estas estruturas proprias de atracagdo, interligam
com o Terminal que fica na retaguarda conforme se verifica na Figura 13, onde se
utilizara vias especificas e exclusivas (ja instaladas), trazendo total seguranga e anulando
a hipoétese de avarias aos veiculos e torna improvavel quaisquer impactos sobre o meio

ambiente.

A prancha operacional geral (relagdo de carga movimentada pelo periodo total de
atracagdo) modelada é de 246 t/h e taxa de ocupacdo de 60%. Verifica-se que os bergos
atuais comportardo a movimentacdo prevista para a area de arrendamento do Terminal
de Veiculos ASCENSUS, ndo sendo necessarias obras de infraestrutura Aquaviaria.
Destaca-se que as infraestruturas aquaticas para atracacdo de navios e operagao sdo de

responsabilidade da Administracdo dos Portos de Paranagua e Antonina (APPA).
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5.2.3. Sistema de Armazenagem

Para dimensionamento da capacidade de armazenagem do Terminal de Veiculos
ASCENSUS definiu-se que a area seria compreendida por duas porgles principais, uma
de edificagcbes administrativas e operacionais e vias de circulagdo (arruamentos internos)
e outra de vagas de estacionamento (24 e 50 mil m? respectivamente). Visto as
caracteristicas da carga, o sistema de armazenagem no presente caso, que compreende
as vagas de estacionamento e o arruamento interno, sera delineado para ser um patio

pavimentado aberto, sem cobertura.

A drea do empreendimento foi utilizada recentemente como canteiro de obras, auxiliando
execugdo de obras de expansdo portuaria, havendo acondicionamento e manuseio de
materiais; toda a area foi desmobilizada apds as obras conclusas. Para fins de layout
conceitual e operagdo do Terminal, levou-se em consideracao a similaridade do fluxo de
embarque e desembarque previsto no Terminal e maior potencial de aproveitamento de
patio (organizado em “bolsdes”), otimizando a area ocupada, com o minimo possivel de

supressao vegetal.

Na area destinada ao patio dos veiculos poderd existir o armazenamento de varias
tipologias de carga. No caso de areas destinadas ao armazenamento de cargas pesadas
como caminhoes, trailers, maquinas agricolas, dentre outros, a distribuicdo do peso das
cargas no pavimento requer certos cuidados, devendo a estrutura do pavimento ser

reforcada.

Por vezes existem alguns veiculos que necessitam de prioridade no processo de
carregamento, logo devem ser previstas zonas exclusivas dentro da area do patio de
veiculos. O mesmo procedimento deve ser efetuado no que diz respeito a colocacdo dos

veiculos por areas de destino.

Estima-se que o Terminal de Veiculos ASCENSUS realize 36 giros anuais de estoque, em
funcdo da estadia média de 7 dias no embarque e 13 dias no desembarque com
capacidade estatica de 4.006 vagas e capacidade de operagcdo anual de
aproximadamente 120.000 veiculos, equivalente a 187 mil toneladas por ano de carga

movimentada.
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5.2.4.

Descricao das Infraestruturas e Equipamentos

E apresentada a relacdo preliminar de infraestrutura a ser construida, associada a

avaliacdo do seu estado fisico e condigdes de uso. A Figura 14 a seguir apresenta a

locacdo das principais instalacdes do terminal, quais sejam:

v

Instalagcbes para alfandegamento: Compreende itens de construgdao civil,
posteamento, rede de distribuicdo de baixa tensdo, subestacdo e iluminagao.
Guaritas: Composta por duas unidades de area aproximada de 25m2 cada, uma
com acesso a malha viaria urbana e outra de acesso ao terminal, ambas com
controle de acesso.

Administrativo/Operacional: Prédio de dois pavimentos com area de 240m2, sendo
no pavimento térreo area de manutengdo, refeitorio, vestiarios e salas de
motoristas. No pavimento superior setor administrativo e posto de atendimento
receita federal.

Galpdo de carga e descarga, com 1.860 m2, nas dimensdes de 62x30m: Area
destinada a carga e descarga de veiculos a serem armazenados, composta de
area de manobra de caminhdes, seis rampas hidraulica e area de manobras e

inspecao de veiculos, com estacao de limpeza de veiculos incluida em area anexa.

1530 CARGA I Of SCARGA PATIO PARA ASMATENAMENTO TF  [Tas tr cromacdo
COM RAMPA VECILOS
- I

»

. "

VAL OF CROULAGAD

Figura 14 - Locacao das principais instalagdes do terminal. Fonte: Elaboragao prépria.

5.3.

InstalacOoes Operacionais

O dimensionamento e a disposicao do /ayout foram projetados conforme normas vigentes

e melhores praticas de engenharia conhecidas, com o objetivo de se alcancgar alto indice

de eficiéncia operacional, bem como manter o risco tecnoldgico dentro dos parametros

de aceitabilidade estabelecidos pelos 6rgaos regulamentadores.
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Todos os projetos de implantacao de benfeitorias e as obras de implantacao do Terminal
de Veiculos ASCENSUS observam os cddigos e regulamentos municipais, estadual e
federal aplicaveis, bem como com requisitos das normas e regulamentos da ABNT, API,
ASME, ASTM, ANSI, NFPA, IEC, INMETRO, NR, IT-CB, ISO, IMO e MARPOL.

5.3.1. Implantagcdao do Canteiro de Obras

Canteiro de obras, segundo a NBR - 12.284, é definido como “conjunto de areas
destinadas a execucdo e apoio dos trabalhos da industria da construcao,
dividindo-se em areas operacionais e dareas de vivéncia”. A NR-18 (Norma
Regulamentadora N© 18) define canteiro de obras como “drea de trabalho fixa e
temporaria onde se desenvolvem operagoes de apoio e execucao de uma obra”.
E o local em que se d& a producdo das obras de construcdo e, como tal, exige analise
prévia e criteriosa de sua implantacdo, a luz dos conceitos de qualidade, produtividade e

seguranca.

Serd necessario, para a implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, a destinacdo de
uma area de trabalho que permita rapida mobilidade entre as areas de implantacao deste
empreendimento, assim como facilidade de locomocdo para areas externas ao mesmo

para a chegada de insumos, maquinarios, equipamentos e de mao de obra.

O canteiro de obras compreenderd, de uma maneira geral, as seguintes edificacoes:
administracdo, gerenciamento e fiscalizacdo, refeitorio, vestiario, portaria e integragao,

central de residuos, controle tecnoldgico, almoxarifado e banheiros quimicos.
As edificacOes que constituirdo o canteiro de obras serdao destinadas a:

a) Administracao;

b) Gerenciamento e Fiscalizacao;
c) Refeitorio;

d) Vestiario;

e) Portaria e Integracao;

f) Central de Residuos;

g) Controle Tecnoldgico;

h) Almoxarifado; e,

I) Banheiros Quimicos.
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O espacgo utilizado para o canteiro de obras serd de 200 m? disponiveis para adequar
todas as instalacbes para o bom desempenho das atividades e assim evitar desperdicios
de tempo, perdas de materiais e falta de qualidade nos servigos, para que todo o

processo de desenvolvimento da obra transcorra da melhor forma possivel.

5.3.1.1. Administracao

A area prevista para a area administrativa devera possuir 50 m2. Esta contard com
escritérios de obra, portaria, recepgao, sala de reuniGes, copa, sanitarios, dentre outras
unidades. A parte administrativa do canteiro de obras tera a finalidade de atender as

necessidades técnico-administrativas para gerenciar a execucdo dos servigos da obra.

A distribuicdo dos diversos setores foi idealizada de maneira a obter-se a melhor
integracdo e minimizar a darea de circulagdo, permitindo assim, uma funcionalidade

adequada.

5.3.1.2. Refeitorio

O refeitdrio € um espaco destinado a providenciar as condigdes basicas de funcionamento
no que concerne as necessidades alimentares para atender o efetivo de colaboradores
das obras de implantagcdo do empreendimento. Devera possuir aproximadamente 80 m?2
de area total, e serd composto pela area de circulagdo, de acesso dos funcionarios e a

area destinada propriamente as refeicoes.

5.3.1.3. Vestiario

O vestiario tem a finalidade de facilitar e dar comodidade a operagao de troca de roupas

e banhos, tendo a boa condicdo de higiene como uma preocupacdo constante.

Os wusuarios dos vestiarios serdo exclusivamente funcionarios do consorcio e

subcontratados autorizados.

Para o dimensionamento dos vestiarios foram consideradas todas as condigdes e normas
que preveem a sua utilizagdo e funcionamento. Portanto, a area total do vestiario,
contando area para armarios, sanitarios e duchas sera de 40 m2, suficientes para
atender ao contingente esperado durante as obras, considerando o seu estagio de maior

empregabilidade de funcionarios.
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5.3.1.4. Portaria e Integracao

A portaria tem a finalidade de identificar e controlar a entrada e saida de funcionarios,
visitantes, materiais, veiculos e equipamentos, de forma a garantir o desenvolvimento
pleno e seguro das atividades do canteiro de obras. Este setor é composto por uma

portaria (10 m2) e 2 sanitarios (2 m2 cada).

5.3.1.5. Controle Tecnoldgico

Contando com 20 m2, o controle tecnoldgico é um espago para desenvolvimento dos

testes necessarios ao longo da obra.

5.3.1.6. Almoxarifado

A drea do Almoxarifado serd de aproximadamente 100 m2. Para tornar mais agil a
movimentacdo de materiais, o estoque deve ser posicionado perto do local de descarga

de caminhodes. No almoxarifado tem-se:

1) Materiais- para controle de entrada e saida de materiais, a técnica mais simples é
utilizar planilhas contendo campos como fornecedor, especificagdo do material,

local de uso, saldo, datas de entrega e retirada e responsavel pela retirada.

2) Ferramentas- o controle pode ser feito por quadros em que cada funcionario é
identificado por um numero e cada ferramenta representada por uma ficha.
Quando alguém retira uma ferramenta, a ficha correspondente é pendurada sobre

seu numero.

3)Tipos de suprimentos- o aumento ou reducdao do tamanho do almoxarifado
considera os dois tipos basicos de suprimento. Ha os que sdo comprados
regularmente e pedidos com base no controle do estoque, como a areia € o
cimento. Para estes a area é definida com base no volume da carga e no estoque
de seguranca. Para aqueles adquiridos com base no planejamento, como
revestimentos cerdmicos, a area € definida a partir da previsdo de consumo. O

dimensionamento leva em conta o periodo de utilizagdo definido no cronograma.
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Dimensoes

e Baias de agregados: devem ter largura igual ou pouco maior que a largura da
cagamba do caminhdo, enquanto altura e comprimento devem ser suficientes para

a estocagem do volume correspondente a uma carga. No caso da areia e brita,

por exemplo, as dimensdes usuais sdo 3 m x 3 m x 0,80 m (altura).

e Cimento: a area necessaria para estocagem é estimada com base no orgamento

€ na programacao, com as seguintes dimensdes: saco de cimento: 0,70 m x 0,45

m x 0,11 m (altura) altura maxima da pilha: dez sacos.

. Blocos: a area é estimada com base na programacado. O estoque deve utilizar o

espago cubico, limitando, por questdes de ergonomia e seguranga, a altura

maxima da pilha em 1,40 m.

Cacamba: dimens0des usuais de cagambas sdo de 1,60 m x 2,65 m.

Figura 15. A) Baias de Agregados, B) Cimento, C) Blocos e D) Cacamba. Fonte:

ACQUAPLAN, 2017.

5.3.1.7. Central de Residuos

Com as atividades a serem desenvolvidas ao longo das obras de implantacdo do Terminal
de Veiculos ASCENSUS é previsto a geracdo de residuos soélidos e efluentes, dos quais

podem ser citados como de maior possibilidade de ocorréncia, estes apresentados na

Tabela 4.

Tabela 4. Lista de possiveis efluentes e residuos soélidos a serem gerados na fase de

implantacdo.

Atividade

Descrigcao

Canteiro de obras

Residuos organicos provenientes de refeitérios para operarios
instalados na obra, papel de banheiros, copos plasticos,
guardanapos, varricao e limpeza do canteiro, etc. Papel, papeldo
e plastico de aparas dos produtos utilizados na construgdo.
Efluentes provenientes de esgoto doméstico.

Movimentacao de terra

Material de escavacdo a ser mobilizado dentro da area do terreno,
gue podera se depositar na area do canteiro de obras.
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Atividade Descricao

Residuos provenientes | Material vegetal, composto pela camada orgénica atual do
da limpeza do terreno terreno.

Residuos tipicos de construcdo civil, composto por fragmentos de

Obras civis, | concreto, argamassa, residuos ceramicos, tijolos, blocos, telhas,
concretagem, ceramica, sucata metalica, tambores, EPI’s, papeldao, madeira,
construcao de | etc.

estruturas Efluentes provenientes de concretagem (limpeza de bicas de

caminhdes betoneira).

Montagens e | Embalagens de dleo, graxa, estopa contaminada com éleo, fios,
manutengdes mecéanica | cabos, carretéis, madeira, plastico, papeldo, etc.

Fonte: ACQUAPLAN, 2017.

A Central de Residuos prevista para o canteiro de obras se localizara em local de facil
acesso aos veiculos que realizardo a sua coleta, evitando transtornos no andamento da
obra. Neste local, que devera estar coberto, os residuos resultantes das obras serdo
armazenados de maneira segregada até a sua destinacdo final, através de “baias” e de
cacambas. Para isso, serdo contratadas empresas especializadas e com licenca ambiental

para coletar, transportar e realizar a sua destinacgdo final.

A Central de Residuos terd piso interno de concreto armado e desempenado, cobertura
em telha de fibrocimento, fibra de vidro ou metalica, assentadas sobre estruturas de
madeira ou armacdes em metal, sendo o fechamento lateral e traseiro em compensado

naval, alvenaria ou placas de fibrocimento, fibras de vidro ou metalicas.
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Figura 16. Ilustracdo de modelo de central de residuos a ser adotada no canteiro de obras do
Terminal de Veiculos ASCENSUS.

Internamente, a Central de Residuos sera dividida por meio de “baias” para separagao
dos residuos de papel/papeldao, plastico, metais e madeira, sendo que o
acondicionamento do entulho e de residuos perigosos (basicamente latas usadas de
tintas e estopas contaminadas) podera ser realizado por meio de cagcamba estacionaria

gue permanecera dentro desta central.

Quanto aos residuos organicos resultantes do refeitério, a sua destinacdo sera de
responsabilidade da empresa de alimentacao a ser contratada e o armazenamento se

dard em depdsito especifico situado junto ao refeitorio.

Esse canteiro terd suprimento de agua industrial feito por caminhdes pipa e o suprimento
de agua potavel serd realizado com a utilizagdo de garrafoes de agua mineral natural. O

sistema de comunicagao sera feito por meio de telefonia celular e radio de comunicagao.
5.3.2. Servicos Preliminares
Consiste na etapa de preparacao do terreno, envolvendo os trabalhos de retirada de

materiais indesejados, nivelamento, drenagens provisorias preparam e manutengdo de

acessos e implantagdo dos platds de projeto. A terraplenagem sera executada por
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empresa habilitada e devidamente licenciada, contemplando as atividades de limpeza do

terreno, corte e aterro conforme projeto especifico.

As obras de terraplanagem serdo realizadas em etapa Unica, a fim de minimizar a erosdo
e carreamento de particulas. Nao estdo previstas estruturas de contencdo de massa de
terra, sendo os taludes projetados para se auto suportarem (Taludes 1:1,5 para Corte e

1:2 para aterro) e a erosao dos mesmos controladas com o plantio de grama.

5.3.2.1. Estudo de Estabilidade Geotécnica

Os ensaios de caracterizagao estrutural do solo, bem como o projeto geotécnico serdo
realizados anteriormente a execucao de qualquer obra de terraplanagem e devem ser
acompanhados durante e apdés a conformacdo final do terreno, com o intuito de
confirmar a estabilidade geotécnica dos macicos e platés existentes previstos no projeto
de terraplenagem. Isso devera ser realizado num prazo de até 06 meses depois de

concluidas as atividades de terraplanagem ou por quanto tempo se fazer necessario.

5.3.2.2. Limpeza do Terreno

Os servigos de destocamento e limpeza serdo executados objetivando remover, das
areas com intervencdo de supressdao vegetacional e nivelamento do terreno, que
porventura existirem tais como, arbustos, tocos, entulhos ou matacdes. Nas areas
destinadas ao corte serd deixada uma camada de no minimo 0,60 (sessenta
centimetros), abaixo do nivel projetado, isenta de tocos ou raizes. As camadas de
materiais inserviveis serdo substituidas. Nas areas que nao serao destinadas a corte e
aterro, serd preservada a vegetacdo natural, desde que ndo represente prejuizos de

ordem técnica.
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5.3.2.2.1. Supressao da Vegetacao

5.3.2.2.1.1. Situacdo Vegetacional Atual da Area de Estudo - Uso do Solo

A area total de intervencdo do empreendimento (area das instalagbes efetivas) é de
71.164,00 m2 (7,1 hectares). Atualmente, a cobertura do solo nesta area é constituida
por areas com Vegetacdo Rasteira (gramineas), Edificacbes e Estradas, Vegetacado
Exdtica, e areas com floresta nativa. A floresta nativa presente na area de estudo esta
inserida dentro dos limites da Regido da Floresta Ombréfila Densa (Floresta Tropical

Atlantica ou Mata Atlantica).

Apesar da baixa altitude do imovel onde se pretende realizar a intervengcdao, bem como
sua proximidade com o mar, a vegetacdo da area de estudo é caracterizada

predominantemente pela Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas.

Analisando-se a Tabela 5 pode-se notar que na 4&area de intervencdo pelo
empreendimento (71.164,00 m2), 1,4% deste total possui floresta nativa em estagio
médio de regeneracdo, 3,90% possui floresta nativa em estagio inicial de regeneragao e

0,35% possui vegetacdo exotica.

Tabela 5. Uso do Solo na area de intervencdo pelo empreendimento.

ITEM DESCRICAO AREA (m2) %
Area do PAR-12 74.149,00
1 Area de Intervencao do Empreendimento 71.164,00 100,00%
2 Floresta Nativa em Estagio Inicial de Regeneracao - ETAPA I 2.775,00 3,90%
3  Floresta Nativa em Estagio Médio de Regeneracdo - ETAPA II 994,00 1,40%
4  Vegetacdo Exdtica - ETAPA III 250,00 0,35%
5 Vegetacdo Rasteira (gramineas), Edificacdes e Estradas 67.145,00 94,35%

A vegetacdo existente na ETAPA I e ETAPA II é caracterizada pela Floresta Ombrofila

Densa de Terras Baixas, ja a ETAPA III apresenta vegetacdo exadtica.

A area total requerida para supressdo de vegetacdo nativa é de 3.769,00 metros
quadrados (0,3769 hectares), sendo que deste total, 2.775,00 m2 sdo correspondentes a
ETAPA I, isso €, com Floresta Nativa em Estagio Inicial de Regeneragdo e 994,00 m2 sdo
correspondentes a ETAPA 1II, isso é, com Floresta Nativa em Estagio Médio de
Regeneracdo. A Tabela 6 apresentada a seguir apresenta a distribuicdo das dareas de

supressdo de vegetacdo nativa na area diretamente afetada (ADA).
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Tabela 6. Discriminagdo da &rea efetiva de Supressdo de Vegetacdo Nativa na Area Diretamente
Afetada pelo Terminal de Veiculos ASCENSUS.

ITE ~ AREA o
M DESCRICAO (m2) /o
1 Area de Total de Supressdo de Vegetacdo Nativa (Itens 2 + 3) 3.769,00 100,00%
2 Area Total de Supressao de Vegetacao Nativa em Estagio Inicial de 2.775,00 73,63%

Regeneragdo - ETAPA 1
3 Area Total de Supressdo de Vegetacdo Nativa em Estagio Médio de

o)
Regeneracdo - ETAPA II 294,00 26,37%

Ja a area total requerida para supressao de vegetacdo exotica - ETAPA III é de 250,00
metros quadrados (0,250 hectares). A tabela a seguir apresenta as areas de supressao

de vegetacao exdtica.

Tabela 7. Discriminacdo da &rea efetiva de Supressdo de Vegetagdo Exdtica na Area Diretamente
Afetada pelo Terminal de Veiculos ASCENSUS.

ITEM DESCRICAO AREA (m2) %

1 Area de Total de Supressédo de Vegetacdo Exdtica - ETAPA III 250,00 100,00%

A supressdo da vegetacdo devera ocorrer somente apds a emissdo de Autorizacdao de
Corte de Vegetagdo por parte do o6rgao ambiental licenciador. No que se refere as
atividades de supressdao de vegetagdo, é necessaria a execucdo de trabalhos de resgate
de fauna e flora, assim como a orientacdo de conduta das empreiteiras durante a

intervengdao em ambientes naturais.

Assegurando que serdo adotadas as melhores praticas ambientais, dentro do Capitulo
Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. - Erro! Fonte de referéncia nao
encontrada. do presente EIV, sao apresentados os Programas e Controles Ambientais. A
principal ferramenta para assegurar a incorporacdao e cumprimento dos procedimentos
recomendados serd o monitoramento das atividades e acompanhamento da elaboracdo

dos estudos que fazem parte dos Programas e Controles ambientais que serao aplicados.

5.3.2.3. Drenagem Pluvial Proviséria

Nessa etapa inicial esta prevista a implantagdo de um sistema de drenagem provisério,
constituido de valas de contengdo e carreamento escavadas, com o Unico objetivo de
ordenar as aguas evitando a instauracdo de processos erosivos significativos e o
carreamento de particulas a areas adjacentes. Os caudais coletados pelas valas serdo
direcionados a caixas de decantagdo escavadas a jusante do percurso com a finalidade de

reter as particulas de solo e direcionar o caudal a rede de drenagem existente.
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Além do sistema de drenagem provisoria serdao instaladas barreiras fisicas em todo o
perimetro da area terraplanada com telas de PVC para garantir a retencao de soélidos do

terrapleno.

Todo sistema de drenagem provisoria deve ser mantido em pleno funcionamento e ser
adaptado as etapas evolutivas da obra somente serda desativado quando o sistema de
drenagem definitivo estiver em operagdo e toda superficie do terreno esteja devidamente

coberta e protegida.

5.3.2.4. Terraplanagem

Cortes: Sao setores do nivelamento do terreno cuja implantagdo requer escavagao e
retirada de materiais que constituem o terreno natural desde o nivel de superficie até a
altura resultante do projeto arquiteténico ou da inclinagdo dos taludes de corte. Todo
material proveniente dos volumes de corte que sejam de boa qualidade e compativeis ao
uso serdao direcionados para uso no montante do terrapleno, sendo os materiais
excedentes e/ou de baixa qualidade direcionados a bota fora em local devidamente

licenciado e tratado para esta finalidade.

Aterros: Para sua implantacdo € necessario acréscimo de materiais terrosos,
provenientes dos cortes, construidos até os niveis previstos no projeto arquitetonico.
Quando os volumes de corte forem insuficientes para compensagao dos aterros se fara
uso de material proveniente de jazida devidamente regularizada. Todos os aterros serao
lancados em camadas médias de 30cm e compactados a 100% Proctor Normal até

atingirem a compactacdo ideal conforme projeto especifico de pavimentagao.

Para execucdo dos montantes de terraplanagem serdao utilizados equipamentos de
grande corte como caminhdes basculantes, escavadoras hidraulicas, tratores de esteiras
e demais acessorios que se fizerem necessarios, sendo que nenhum destes
equipamentos podera receber lavacdo e manutencdo em canteiro de obras e o
abastecimento deve fazer uso de bacia de contencdo compativel com os volumes em

operagao.

Os quantitativos previstos de movimentacdo de solo serao aproximadamente 139.770,00
m3 de aterro e 3.492,00 m3 de corte. Todo o volume de corte de solo sera utilizado na

area do empreendimento para a regularizagdo da cota do empreendimento, portanto,
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sendo necessario o aporte/recebimento de material externo para aterro. O projeto de

Terraplenagem esta apresentado no Anexo 4.

5.3.2.5. Rede de Drenagem Pluvial Definitiva

Atendido nos itens 5.3.7. e 5.3.8.

As instalagdes operacionais do terminal, detalhadas a segquir, sdo: patio, prédios

administrativos e area de recepgao/expedicdo rodoviaria.

5.3.2.6. Patio de Armazenagem

As areas de armazenagem previsto para o terminal consiste em aproximadamente 4.000
vagas, com dimensdo de 12,5m2 cada, totalizando 50.000m2 em area efetiva de
armazenagem. Cada vaga possui 2,5m de largura por 5 metros de comprimento, sendo

suficiente para armazenar 1 automoével de passeio.

As areas de armazenagem de veiculos serdo de cimento asfaltico CBUQ sobre base
estabilizada e com capacidade suporte para atendimento das cargas. No entanto, as
avaliacbes geoldgicas do terreno estdo sendo realizada para identificar se o pavimento
asfaltico sera, de fato, o mais indicado para o terminal. Diante disso, assume-se,
preliminarmente, a adogcdo de um pavimento asfaltico, porém, poder-se-a, caso

necessario, utilizar pavimento de concreto armado.

Toda &rea de sub-base que apresentar baixa resisténcia de suporte conforme
especificado em projeto serda removida e destinada a bota-fora, sendo substituida por
material proveniente de jazida com CBR superior a 12% e isento de matéria organica e

compactados a Proctor Normal conforme definigdes especificas.

Sera aplicada base de macadame, que consiste numa camada de agregado graudo
(pedra britada), devidamente bloqueado e preenchido por agregado miudo (britado), de
faixa granulométrica especificada, com espessura total de 20 cm. A sua execucgdo devera

seguir as orientagdes técnicas aplicaveis.

Sobre a sub-base de macadame, serd executada a brita graduada. As bases granulares
sdo camadas constituidas de mistura de solos e materiais britados, ou produtos totais de

britagem. A base serd executada numa espessura de 15 cm, com brita graduada.
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A compactacdo devera ser executada com rolo vibratério liso até atingir a densidade
maxima. A sua execucdo deverd seguir as orientacbes técnicas expressas na
especificacao DAER ES-P 08/91. O quantitativo estimado do Servico de Base de Brita
Graduada para a obra do Terminal de Veiculos ASCENSUS ¢é de 6.790,40 m3.

5.3.2.7. Prédios Administrativos

A area de apoio serd composta por prédio de dois pavimentos com aproximadamente
240m2. O pavimento térreo abrigara area de sanitarios, vestiarios, sala de motoristas e
refeitério sem preparacdo de alimentos apenas consumo e higienizacdo e area de

manutencdo e lavagao.

O pavimento superior abrigard o setor administrativo e gerencial, e sala de Receita
Federal com acesso e controle exclusivo e restrito aos agentes alocados no ambiente, os
ambientes serdo guarnecidos por sanitarios e copa e todos os ambientes serdo acessiveis

a pessoas portadora de necessidades especiais (PNE).

Também sera construido um galpao de carga e descarga, com 1.860 m2, nas dimensodes
de 62x30m, com area destinada a carga e descarga de veiculos a serem armazenados,
composta de area de manobra de caminhdes, seis rampas hidraulica e area de manobras

dos e inspecdo de veiculos

5.3.2.8. Estrutura fisica dos Prédios

Construida com estrutura e fechamento de concreto pré-fabricado, cobertura de telhas
de aluminio sobre estrutura de aco galvanizado a fogo. As esquadrias serdo de alumino
anodizado do tipo maxim-ar e vidros lisos, portas externas de vidro temperado e
aluminio anodizado e portas internas de madeira semioca laminadas com verniz. As
paredes internas serdo em gesso acartonado tipo dry-wall com pintura acrilica acetinada
sobre massa corrida e cerémica branca 12 linha nas areas molhadas. Os pisos internos
em todas as areas serdo ceramicos antiderrapantes alto trafego de 12 linha padrdo Cargo
White. Os forros os pavimentos serdo laje pré-fabricadas com pintura acrilica acetinada

na cor preta.

As loucas serdo padrdo descarga caixa acoplada e lavatorios de coluna na cor branca 12

linha com metais acionamento automatico acabamento cromado 12 linha, mictérios
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sifonados de louca branca, e chuveiros elétricos. As pias de copas e refeitério serdo de
aco inox e granito cinza andorinha com metais acionamento manual 1/4 de volta de 12

linha.

5.3.2.9. Instalagdes hidro-sanitarias

As instalagdes hidraulicas serdo tipo convencional com tubos e conexdes em PVC rigido
soldavel para agua fria e PVC esgoto série normal para esgoto sanitario doméstico e
drenagem pluvial, embutidos e enterrados conforme projeto hidraulico sanitario e de
drenagem. A alimentagdo sera através de rede publica com conjunto de reserva de 4.000
litros em 2 reservatorios de poliuretano. Para uso da lavacdo a alimentagdo sera através
de sistema de captagdo pluvial e completo por agua potavel em periodos de estiagem, e
faram uso de 2 reservatérios de 10.000 litros para reserva. O efluente sanitario predial
sera destinado, com ligagdo, ao sistema de coleta e tratamento da concessionaria de
servico publico Paranagua Saneamento, adotando os mesmos procedimentos das

empresas instaladas nas proximidades do PAR-12.

5.3.2.10. Instalacdes elétricas

As instalacOes serao todas aparentes de sobrepor estilo industrial em baixa tensao
fixadas com abracadeiras de encaixe rapido e eletrodutos de PVC rigido. As tomadas sdo
2P+T 220v, as iluminagdes serdo com conjuntos de lampadas tubulares Led. A
distribuicdo sera individual em cada pavimento com quadros de distribuicdo
independentes. Todo o edificio e anexos serdao devidamente aterrados e terd sistema
antissurto. O terminal serd atendimento pelo sistema de distribuicdo da concessionaria
COPEL.

5.3.2.11. Ajardinamento

As areas de jardim serdo em grama tipo sempre verde plantadas sobre camada de argila
nivelada e quando necessdrio fixadas com tarugos de madeira. As dreas de
ajardinamento devem respeitar rigorosamente os projetos de terraplanagem e drenagem
pluvial de forma a serem utilizadas como areas permeaveis e de cobertura e protecdo do

solo.
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5.3.3. Area de Recepcio/Expedicdo Rodoviaria

Todo acesso ao empreendimento sera controlado por guarita com ligacdo direta a malha
viaria publica, sendo permitido o acesso apenas de veiculos de carga. Para acesso ao

terminal portuario sera feito uso de guarita com ligacédo exclusiva ao terminal.

A guarita de acesso ao terminal pelos veiculos para acesso ao cais sera construida com
estrutura e fechamento de concreto pré-fabricado, esquadrias de vidro temperado, forro
em laje pré-fabricada e piso interno em ceramica antiderrapante auto trafego. Sera
guarnecida por sanitario. O nivel do piso interno sera 0,10m mais elevado que a area
externa e tera atendimento apenas lateral das cancelas. A guarita sera abrigada sobre
estrutura metalica de ago galvanizado a fogo e telhas de aluminio com altura atil livre de

3 metros.

Todo ambiente sobre o abrigo sera iluminado com refletores de LED e serd monitorado
por sistema de CFT sem que haja pontos cegos conforme projeto especifico. O controle
de acesso sera por cancelas automatizadas operada por comando na cabine de controle e
o trafego sera Unica e exclusivamente dos veiculos armazenados no Terminal de Veiculos
ASCENSUS e manobristas.

Todo perimetro serd cercado por alambrado de tela de aco soldada galvanizada e
revestida com capa de PVC com altura de 2,20 estruturada em mourdes de concreto
chumbados ao solo sobre viga continua de concreto armado, sobre a tela serdo
instaladas 3 linhas de arame tipo concertina esticada. Os mourdes de concreto serdo do
tipo armado e resistentes a impactos e condigdes de maresia ou colunas tubulares de aco

carbono galvanizadas a fogo.

A iluminagdo externa serd implementada em toda drea do Patio Veiculos, serd em
refletores de LED 800W instalados em postes metalicos galvanizados a fogo com altura
minima de 20m. Cada poste recebera 4 refletores com capacidade de cobertura de 60m e
serdao acionados setorizadamente por foto-sensores de presenca e serdao instalados em
todo perimetro de divisa de forma a cobrir 100% da area conforme projeto especifico. A
iluminacdo minima do patio deve ser de 50 Lux. A energia de consumo serd em baixa
tensao em conjunto de tomadas tipo caixa de sobrepor com disjuntor incorporado com 2

tomadas 380v e 2 tomadas 220v, instalados nos pilares metalicos.
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Todo perimetro serd monitorado por sistema fechado de CFTV de acesso restrito
exclusivamente aos operadores e agentes da Receita Federal. O monitoramento sera
através de cameras, sensores de presenca, movimento, térmicos e demais conforme
projeto de monitoramento e seguranga e serdo instalados em pontos estratégicos
podendo fazer uso do posteamento de iluminagdao e cobriram todos os ambientes de
armazenagem e operagdo, apenas ficando excluidas as areas intimas como sanitarios e
vestiarios. Todos o0s acessos serdo controlados e registrados através de sistema de

cadastramento, biometria.

A area de carga e descarga serd aberta lateralmente e abrigada com estrutura de telha
simples de aluminio sobre estrutura de aco carbono galvanizada a fogo sustentada por
pilares metalicos galvanizados a fogo e locados apenas nas laterais do perimetro. A
ligacdo dos pilares a fundagao serd através de barras roscadas e chumbadores quimicos.
As fundacgdes serdao de blocos de concreto moldados in-loco e estaqueados com estacas
de concreto pré-fabricado protendidas. A amarracdo e travamento dos blocos se dara

através de estrutura do piso de concreto.

O piso serd de concreto armado acabamento polido do tipo radier sobre base de solo
reforcado e compactado conforme projeto estrutural especifico, e receberd pintura epdxi
nas cores padrao de servico. Com relacdo as rampas de carregamento e
descarregamento de veiculos, as mesmas serdo construidas por empresas especializadas,

conforme imagens a seguir (Figura 17).
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Figura 17. - Rampas de embarque e desembarque de veiculos. Fonte: Ascensus Gestdo e
Participagdes S/A.

5.3.3.1. Vias de Circulagdo Interna

O projeto técnico idealizado pela ASCENSUS prevé vias internas para o terminal com as
medidas externas 4,5 em sentido Unico para evitar acidentes e a interna para acesso ao
bolsdo com 6 metros por serem mao dupla e pavimento asfaltico. (Figura 18). As areas
de trafego de veiculos leves e de armazenamento serdo de cimento asfaltico CBUQ sobre
base estabilizada e com capacidade suporte para atendimento dos veiculos. No entanto,
as avaliacGes geoldgicas do terreno estdao sendo realizada para identificar se o pavimento
asfaltico sera, de fato, serd o mais indicado para o terminal. Diante disso, assume-se,
preliminarmente, a adogdo de um pavimento asfaltico, porém, poder-se-a, caso

necessario, utilizar pavimento de concreto armado em algumas situagdes.
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Figura 18 - Vias internas da area do Terminal da ASCENSUS. Fonte: Ascensus Gestdo e
Participagdes S/A.

Sera implantada sinalizacdao horizontal retro refletiva, que consiste na execucao de linhas
longitudinais com tinta a base de resina acrilica que tem a fungao de definir os limites da
pista de rolamento, a de orientar a trajetéria dos veiculos, ordenando-os por faixas de

trafego, e ainda a de regulamentar as possiveis manobras laterais.

No eixo da pista, deverd ser executada uma sinalizacdo horizontal simples e continua, na
cor amarela, conforme projeto em anexo, com 12 cm de largura. Também consiste na
execucao de faixas que tem a funcao de definir e orientar os pedestres ordenando-os e
orientando os locais de travessia na pista, sendo estas executadas com tinta acrilica na

cor branca para faixa de pedestres e faixas de retencdo.

A sinalizag@o horizontal serd executada com tinta retro refletiva a base de resina acrilica
com microesferas de vidro. A tinta devera apresentar 6tima aderéncia ao pavimento, alta
resisténcia ao desgaste e boa flexibilidade, devera atender as especificacbes da NBR
11862 e DER/PR EC-OC 03/05.

A sinalizagdo vertical, € composta por placas de sinalizagdo que tem por objetivo
aumentar a seguranca, ajudar a manter o fluxo de trafego em ordem e fornecer

informagbes aos usuarios da via. As placas de sinalizagdo vertical deverdo ser
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confeccionadas em chapas de aco laminado a frio, galvanizado, com espessura de 1,25
mm para placas laterais a rodovia. A reflexibilidade das tarjas, setas, letras do fundo da
placa serd executada mediante a aplicagdo de peliculas refletivas, com coloragao

invariavel, tanto de dia como a noite.

5.3.3.2. Efluentes Liquidos

Os efluentes liquidos previstos de serem gerados no canteiro de obras e nas estruturas
de apoio do projeto de implantagcdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, devem ser
monitorados e geridos de forma a minimizar os impactos ambientais contemplados. A
agua é um material fundamental nos processos de higiene e limpeza das obras na
construgdo civil. Portanto, além das questdes econdmicas, destacam-se os beneficios
ambientais decorrentes da boa pratica da eficiente gestdo de efluentes nas obras de
construgdo civil, como as que serdo aplicadas nas obras do Terminal de Veiculos
ASCENSUS. De maneira geral, as fontes geradoras de efluentes sanitarios em canteiros
de obras sdo mais frequentemente os banheiros, refeitérios e vestiarios. Ja a fonte mais
comum de efluente contaminado é a area de lavagem e lubrificacdo de equipamentos.
Destaca-se de que nao estd previsto qualquer tipo de alojamento, o que diminui
consideravelmente o volume de agua consumido e também o volume de efluentes

gerados na fase de implantacdao da obra.

O sistema de conducdo de efluentes sanitarios que vai atender ao Canteiro de Obras é
constituido por uma rede de coleta por gravidade e por uma Estacdo Elevatéria (EE) que,
por recalque, conduz para o sistema da concessiondria municipal Paranagua
Saneamento. Os efluentes liquidos originados nas pias do refeitério serdao direcionados
previamente para uma caixa retentora de gordura, antes de serem encaminhados ao
sistema de coleta e tratamento de efluentes domésticos, sob responsabilidade da
Paranagua Saneamento. No que concerne aos efluentes produzidos em oficinas de
manutencdo, é importante ressaltar que o canteiro de obras ndo vai possuir oficina no
local. No canteiro de obras ndo foi designada area especifica para a manutencdo de

maquinas, sendo estas atividades executadas fora do canteiro.
5.3.3.3. Residuos Solidos
As atividades de construcdo civil resultam na geragdo de volumes razoaveis de residuos

solidos. Visando a minimizagdo dos impactos decorrentes das obras de implantacdo do

Terminal de Veiculos ASCENSUS em sua area de influéncia e o atendimento a legislacéo,
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serao implementadas medidas de gerenciamento de residuos sélidos. O gerenciamento
de residuos da construcdo civil e de residuos gerados nas unidades administrativas do
canteiro atenderda ao disposto na Lei N° 12.305 (Politica Nacional de Residuos Sdélidos),
de 02 de agosto de 2010, e sua regulamentacao dada pelo Decreto N° 7.404, de 23 de
dezembro de 2010, além das disposicbes da Resolucdo CONAMA N° 307, de 05 de julho
de 2002, que trata da gestdo de residuos sélidos de construgao civil, e também, a Norma
ABNT NBR 10004:2004 (Classe I, IIA e IIB). Os residuos gerados num canteiro de obras

sdo extremamente heterogéneos, compostos basicamente por:

v Concretos, argamassas e rochas que, a principio, apresentam alto potencial de
reciclagem;

v' Materiais cerdmicos, como blocos, tijolos e lajotas, que também apresentam alto
potencial reciclavel sem necessidade de técnicas sofisticadas de beneficiamento;

v Solos, areia e argila, materiais facilmente separados dos outros por
peneiramento;

v Asfalto, material com alto potencial de reciclagem em obras viarias;

v' Metais ferrosos, reutilizavel na obra ou podendo ser encaminhado a reciclagem;

v Madeiras, material com varias utilizacdbes, mas o agravante é que, se
impermeabilizadas ou pintadas sao consideradas residuos industriais perigosos,
em decorréncia do risco de contaminacao;

v" Outros materiais como papel, papeldo, plasticos, borracha etc - passiveis de

serem reciclados.

5.3.3.3.1. Definicdo e principios dos residuos da construcgao civil

Definicdo: residuos da construcdo civil e demolicdo sdo os provenientes da construcdo,
demolicdo, reformas, reparos e da preparacdo e escavacao do solo, comumente

chamados de entulhos de obras, calica ou metralha.

Principios: priorizar a ndo-geracdo de residuos e proibir a disposicao final em locais
inadequados, como aterros sanitarios, em bota-foras, lotes vagos, corpos d‘agua,

encostas e areas protegidas por lei.
5.3.3.3.2. Gestdo de residuos da construgao civil
A deposicdo de residuos soélidos que serdo gerados durante as obras do Terminal de

Veiculos ASCENSUS, pode gerar impactos que podem implicar na contaminagdo da baia

de Paranagua. Ainda, pode alterar consideravelmente o aspecto estético da regido, além
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de poder ameacar algumas das espécies aquaticas e terrestres existentes no local. Neste
contexto, torna-se de fundamental importadncia a operacionalizacdo de um programa de
gerenciamento de residuos da construcdo civil. Em referéncia a Resolucdo CONAMA N©

307/2002, os residuos de construgao civil sao classificados em:

I - Classe A - sdo os residuos reutilizaveis ou reciclaveis como agregados, tais como:

a) de construgao, demoligdo, reformas e reparos de pavimentacdao e de outras obras de
infraestrutura, inclusive solos provenientes de terraplanagem.

b) de construgdo, demolicao, reformas e reparos de edificagdes: componentes ceramicos
(tijolos, blocos, telhas, placas de revestimento etc.), argamassa e concreto.

c) de processo de fabricagcdo e/ou demolicdo de pecas pré-moldadas em concreto
(blocos, tubos, meios-fios etc.) produzidas nos canteiros de obras.

II - Classe B - sdo os residuos reciclaveis para outras destinacfes, tais como: plasticos,
papel/papeldo, metais, vidros, madeiras e outros.

III - Classe C - sdo os residuos para os quais ndo foram desenvolvidas tecnologias ou
aplicacdes economicamente vidveis que permitam a sua reciclagem/recuperacdo, tais
como os produtos oriundos do gesso.

IV - Classe D - sdo os residuos perigosos oriundos do processo de construcdo, tais como:
tintas, solventes, 6leos e outros, ou aqueles contaminados oriundos de demolicoes,
reformas e reparos de clinicas radioldgicas, instalacdes industriais e outros.

N3o obstante, a segregacdo dos residuos contribui para a “qualidade” daqueles que
podem ser reciclados ou recuperados, evita a mistura de incompativeis, e também, evita
a contaminacdao de grandes volumes, assim como diminui o volume a ser tratado e/ou

disposto.

Para os residuos da construcdo civil serdo adotados todos os procedimentos de gestao,
conforme Resolugao CONAMA N©° 307/2002:

I - Classe A: deverdo ser reutilizados ou reciclados na forma de agregados ou
encaminhados a aterro de residuos classe A de reservacdo de material para usos futuros;
II - Classe B: deverdo ser reutilizados, reciclados ou encaminhados a areas de
armazenamento temporario, sendo dispostos de modo a permitir a sua utilizagdo ou
reciclagem futura;

III - Classe C: deverao ser armazenados, transportados e destinados em conformidade
com as normas técnicas especificas.

IV - Classe D: deverdo ser armazenados, transportados, reutilizados e destinados em

conformidade com as normas técnicas especificas.
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Seguem abaixo alguns tipos residuos potencialmente associados as obras do Terminal de
Veiculos ASCENSUS:

AN N NN

<X

AN N NN

Residuos de restaurante (restos de alimentos);

Sucata de metais ndo ferrosos (latdo, etc);

Residuos de madeira contendo substancia ndo toxicas;

Residuos de papel e papeldo;

Outros residuos ndo perigosos (ex: equipamentos de protecdo individual
descartados); | Instrumentos de aplicagdo (brochas, pincéis, trinchas) e outros
materiais auxiliares como panos, trapos e estopas;

Lampadas;

Equipamentos de segurancga coletiva, usados ou danificados (como por exemplo,
extintores de incéndio);

Produtos em geral fora do prazo de validade;

Cartuchos de tinta e tonners de impressora;

Solventes e residuos de solventes (dgua-raz, tintas usadas e/ou vencidas);
Produtos de higienizacdao usados ou fora do prazo de validade além de outros
residuos/efluentes contaminados com estes tipos de materiais (cloro, alcool e
outros produtos ligados a higienizagdo de locais como refeitorios, sanitarios e
vestiarios);

Tintas usadas/fora do prazo de validade e suas embalagens contaminadas;

Residuos oleosos e outros de lavagem de equipamentos.

Para as obras de implantagcdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, é importante

considerar a experiéncia adquirida pela ACQUAPLAN Tecnologia e Consultoria Ambiental

Ltda. no acompanhamento do Programa de Gerenciamento dos Residuos Soélidos em

empreendimentos dentro do Porto Organizado de Paranagua, ja que o PGRS que sera

aplicado para a esta obra possui caracteristicas muito similares com as acdes até aqui

desenvolvidas nestes projetos.

5.3.4. Estimativa de quantificacdo de empregos diretos e indiretos

A mdo de obra prevista para a realizacao das obras do Projeto de Implantacdao do

Terminal de Veiculos ASCENSUS é de 50 colaboradores, em média, sendo estes,

distribuidos de acordo com a Tabela 8.

Tabela 8. Caraterizacdo e quantificacdo da mdo de obra necessaria para a
obra do PAR-12.
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Cargo / Setor Média Gra_u
Colaboradores Escolaridade
Engenheiro 1 Superior
Administrativo, segura_nga, controle 5 Superior / Médio
e topografia
Pedreiro, carpinteiro, armador e Médio /
10
servente Fundamental
Eletricista, instalador, encanador e Médio /
15
montador Fundamental
Motorista, vigia, auxiliar de 19 Médio /
topografia, operador e apontador Fundamental

Ressalta-se que em diferentes momentos da obra, serdo necessarias quantidades

diferentes de profissionais, devido as demandas da obra, assim, buscou-se estimar o

numero de colaboradores necessarios durante cada més para a obra do Terminal de

Veiculos ASCENSUS que esta descrita na Tabela 9.

Tabela 9. Numero de colaboradores estimados necessarios durante cada més para a obra do

Terminal de Veiculos ASCENSUS.

Meses L .
Cargo Meédia
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Engenheiro 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Administrativo,
seguranga, controle e| 5 5 5 5 5 5 5 4 4 4 5
topografia
pedreiro, ~ carpinteiro,| 5 | 5 | 10 | 15 [ 20 [ 20 | 20 | 10 | 5 | 5 | 10
armador e servente
Eletricista, instalador, 5 5 10 17 17 22 22 17 12 7 15
encanador e montador
Motorista, vigia,
auxiliar de topografia,| 15 23 21 19 21 21 19 18 4 4 19
operador e apontador

TOTAL 31 39 47 57 64 69 67 50 26 21 49
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5.3.5. Volumetria e localizacao dos acessos e saidas de veiculos e pedestres;
quantidade de viagens gerada e sua distribuicdo pelo sistema viario de

acesso

O acesso terrestre a esta area se da por meio rodoviario, através de vias internas do
porto. Essas vias se conectam com as Avenidas Ayrton Senna e Bento Munhoz da Rocha
(duas opgbes de acesso ao Porto de Paranagud) que interligam a BR-277, acesso a
Regido Metropolitana de Curitiba/PR. Existe acesso ferrovidrio interno no interior da
poligonal do Porto Organizado, porém ndo sera utilizada como modal de transporte para

atender ao terminal.

A implantacao do terminal foi planejada de forma a organizar o fluxo atual de embarque
e desembarque de veiculos e cargas rolantes atualmente usando os patios publicos do
Porto Organizado e assim melhorar o fluxo na comunidade portuaria e nas operagdes do
porto organizado. A esse respeito, € oportuno mencionar que o terminal se localiza em
area limitrofe a poligonal do porto organizado, contendo interface com os terminais
contiguos e dispostos no chamado setor leste do Porto de Paranagua (Terminal
Volkswagen e TCP).

O setor leste do Porto de Paranagud, desde os ultimos processo de licenciamento dos
empreendimentos nesta regido instalados, com destaque na expansao da TCP - Terminal
de Contéineres de Paranagud, foi objeto de um ordenamento do fluxo vidrio. Neste
sentido, ha rotas estabelecidas para os veiculos de cargas, incluindo a sinalizacdo das

vias.

Notadamente a isso, a partir deste cenario, foi desenvolvido amplo programa de
reordenamento do fluxo viario da regido portuaria, com destaque ao setor leste do Porto,
na época coordenado pela Prefeitura Municipal de Paranagua, pelas Secretarias de
Urbanismo e de Seguranca, onde foram definidas e implantadas inUmeras agdes como,
inversdo de direcGes de fluxo; definicdo de sentido Unico em outras. O “publico alvo” na
época, os Terminais Arrendados, promoveram a aquisicdo e implantagcdo das placas de
sinalizacdo vertical que orientaram as novas direcdes, fluxos especificos de caminhdes e
suas respectivas cargas, que se mantém funcional até o dia presente. Todo este trabalho
foi desenvolvido utilizando-se de fornecedores homologados da prefeitura, e atendendo a
legislagdo municipal vigente; bem como, sempre orientado e decidido pelas Secretarias

especificas do Municipio.
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O acesso principal, na rota dos caminhdes transportadores de veiculos (cegonhieros), se
da chegando em Paranagua através da rodovia BR-277 e seguindo pela Av. Ayrton Senna
da Silva até a Av. Coronel José Lobo. Na Av. Coronel José Lobo hda uma indicagdo, com
sinalizagdo vertical, indicando o acesso através da rua Manoel Correa (Figura 19 e Figura
20).

Figura 19. Sinalizacdo vertical disposta na Av. Coronel José Lobo
indicando acesso de caminhdes cegonheiras pela rua Manoel Correa.

CAMINHOES
ACIMADE o

__PBT 12t J\
o

Figura 20. Sinalizacdo vertical disposta na Av. Coronel José Lobo
indicando que caminhdes acima de 12t PBT sdo obrigados acessar a
rua Manoel Correa.
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Figura 21. Sinalizagdo vertical disposta na Av. Ayrton Senna da Silva indicando que
o acesso de caminhdes cegonheiras pela Av. Coronel José Lobo.

O fluxo viario de acesso e saida do Terminal de Veiculos ASCENSUS é apresentado na

Figura 22. De forma estruturada as rotas seguem as seguintes vias:

RECEBIMENTO DE CARGAS

Rodovia BR-277 acessando Av. Ayrton Senna da Silva;

Av. Ayrton Senna da Silva acessando Av. Coronel José Lobo;
Av. Coronel José Lobo acessado a Rua Manoel Correa; e,
Rua Manoel Correa até Av. Portuaria que acesso o PAR-12.

EXPEDICAO DE CARGAS

Av. Portuaria saindo do acesso ao PAR-12;

Av. Portuaria até Av. Governando Manoel Ribas;

Av. Governando Manoel Ribas acessando Av. Coronel José Lobo;
Av. Coronel José Lobo acessando Av. Ayrton Senna da Silva; e,
Av. Ayrton Senna da Silva seguindo pela Rodovia BR-277.
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Figura 22. Rotas de acesso ao Terminal de Veiculos ASCENSUS.
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5.3.6. Nivel de ruido gerado (quantidade, qualidade, distribuicao temporal)

Foi realizado um Diagndstico dos Niveis de Pressdo Sonora na area a ser implantado o
Terminal de Veiculos ASCENSUS. Foram realizadas medicOes através da mensuragao dos
Li - Niveis de Pressdo Sonora Instantdaneos em estagdes amostrais no periodo diurno e
noturno definidos e distribuidos para a melhor caracterizagdo dos niveis de ruidos ao

longo da area de entorno.

A malha amostral selecionada contou com 7 (sete) pontos, sendo realizadas medicbes de
nivel sonoro em cada ponto por um periodo de 5 minutos, de modo que se obtivesse a
estabilizagdo do valor do Leq (nivel equivalente continuo), que é o indice de referéncia
legal para o caso em andlise, de acordo com a NBR 10.151. A escolha dos pontos para
essa campanha foi baseada no local previsto para a implantagdo do Terminal de Veiculos
ASCENSUS, buscando-se pontos préximos aos receptores mais criticos. Sendo assim,
foram realizadas medicdes sonoras no dia 13 de maio de 2021, em sete (07) pontos
amostrais distribuidos no entorno da area de estudo.

Em sua maioria, os resultados obtidos nos sete pontos do diagndstico apresentaram
valores em conformidades com os NCA estabelecidos na ABNT NBR 10.151:2019 para
area industrial e residencial. Com os resultados obtidos neste diagndstico, pode-se inferir
gue os ruidos da area predominantemente industrial ndo chegam a influenciar o conforto
da comunidade préxima ao empreendimento, tanto no periodo diurno como no noturno,
embora sejam audiveis nos pontos amostrais localizados no Bairro Costeira. Tal
informacdo se baseia tanto na identificacdo do decaimento dos niveis de pressao sonora,
observada nos mapas de interpolagdo, quanto nos registros instantdneos anotados nas
planilhas de campo. Os ruidos identificados na area residencial e que elevam os valores
equivalentes de pressdo sonora (LAeq’s), inclusive acima dos niveis de referéncia da
ABNT NBR N°© 10151:2019 sdo: latidos de cachorros, veiculos de passeio que transitam
no bairro e moradores conversando ou trabalhando na comunidade. Mesmo com a
existéncia desta interferéncia externa os niveis de ruido mensurados estdao dentro dos
limites aceitaveis estabelecidos pela legislacdo vigente e aplicavel. E serdo realizadas
medicOes durante a fase de implantacdo do empreendimento, bem como durante o

processo de operagdo.

Este diagndstico configura-se como uma caracterizagdo do ambiente onde projeta-se a
instalacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, considerando a Area Diretamente Afetada

e seu entorno na AID, portanto podera ser utilizado de referéncia posterior nas fases de
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instalacdo e operacdao do empreendimento para referenciar o futuro monitoramento das

condigOes.

5.3.7. Efluente de drenagem de aguas pluviais gerado (quantidade, distribuicdo

temporal local de lancamento)

O dimensionamento do sistema de drenagem pode ser realizado conforme o método
racional proposto pelo DNIT (2006b). Esse método consiste no calculo da descarga
maxima de uma enchente de projeto por uma equagdo simples, devendo-se ater ao

coeficiente de defllivio adotado:
c.I.A

3.6

Onde:
Q descarga de contribuicdao (m3/s);
c coeficiente de escoamento superficial ou deflavio (adimensional);
I intensidade de precipitacdo (mm/h);

A area de contribuigdao (km?2).

A Tabela 10 apresenta valores para o coeficiente de deflavio.

Tabela 10. Coeficientes deflGvio para o método racional

Caracteristicas da superficie Coeficiente c
Revestimento em concreto de cimento portland 0,70 - 0,90
Revestimento betuminoso 0,80 - 0,95
Revestimento primario 0,40 - 0,60
Solos sem revestimento, com baixa permeabilidade 0,40 - 0,65
Solos sem revestimento, com permeabilidade moderada 0,10 - 0,30
Taludes gramados 0,50 - 0,70
Prados e campinas 0,10 - 0,40
Areas florestais 0,10 - 0,25
Terrenos cultivados em zonas altas 0,15-10,40
Terrenos cultivados em vales 0,10 - 0,30

Fonte: DNIT (2006b).

A intensidade de precipitacao pode ser determinada de diversas formas, desde
empregando valores estimados e tabelados a até mesmo procedendo a analises

hidroldégicas completas. Para o terminal em questdo, optou-se por utilizar a equacgdo
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intensidade-duracao-frequéncia fornecida no Plano Municipal de Saneamento Basico de

Paranagua.

Conforme ressalta DNIT (2006b), para sarjetas de drenagem superficial, recomenda-se
empregar, na equagao de chuvas intensas, tempo de retorno de 10 anos e duragao da

precipitacdo intensa de projeto de 5 minutos.

O tempo de retorno é um parametro definido em projeto, enquanto a duragdo da chuva
pode ser estimada por equagbes empiricas para o tempo de concentragcdo da microbacia,
como as de Kirpich, Usace, DNOS, VEN te chow e california culverts practice, incluindo a

equacado apresentada no PMSB de Paranagua.

De posse dos parametros necessarios e calculada a descarga de contribuicdo, passa-se
ao dimensionamento hidraulico dos condutores, utilizando a formula de Manning e da

continuidade:

1 ! -
V== "rR"\i
n
Q=V.44

Onde:
n coeficiente de rugosidade de manning (adimensional);
R;, raio hidraulico da sarjeta (m);
i declividade da sarjeta (m/m);
v velocidade do escoamento (m/s);
Ay area molhada da sarjeta (m2).

O coeficiente de Rugosidade de manning para elementos de drenagem em concreto de
cimento portland é de 0,015. O objetivo do uso das equacbes apresentadas é encontrar
as dimensdes de uma secdo de um condutor qualquer capaz de suportar a vazao de

projeto calculada.

O dimensionamento de alas, por sua vez, é realizado conforme equacbfes experimentais
consagradas na literatura para bocas-de-lobo (dnit, 2006b). As bocas-de-lobo simples
podem funcionar tanto como vertedouro quanto como orificio, dependendo da

configuragdo da lamina de agua na abertura do elemento.
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Para bocas-de-lobo simples com altura de agua até a abertura (y/h=1), o

funcionamento se da como vertedouro, e a vazao maxima esgotada pode ser calculada

pela equagao:
3
Q@ =1703.y2.L

Para alturas de agua iguais ou superiores a duas vezes a altura da abertura da boca

(y/h =2), o funcionamento é como orificio, e a vazdao maxima de esgotamento é

calculada pela relagdo:

s (v-3
@ =3, 101. k2, h L
Onde:
Q vazao maxima de esgotamento (m3/s);
h altura da abertura da boca-de-lobo (m);
¥ altura da agua na entrada (m);
L comprimento da abertura da boca-de-lobo (m).

As descidas d'agua podem ser dimensionadas pelo método empirico baseado em

experiéncias laboratoriais, onde a vazdo (@) é funcdo da altura média das paredes

laterais (H) e da largura da descida d'agua (L):

Q=207L"° glé

Deve-se, também, calcular a velocidade da agua no pé da descida, a fim de dimensionar

a bacia de amortecimento ou os dissipadores de energia. Para tal, tem-se:

Vi=,2.g.k
Onde:

Ve velocidade no pé da descida d’agua;

g aceleragdo gravitacional;

h altura entre a cota mais alta e mais baixa percorrida pela agua.
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5.3.8. Estudo para o sistema de drenagem pluvial, identificando as provaveis
sub-bacias de drenagem e os dispositivos destinados a disposicao de

energia

As definicbes de diretrizes para o projeto do sistema de drenagem da area para a

implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS contemplam os seguintes fatores:

A intensidade da precipitagao intensa de projeto foi definida conforme a

equacao apresentada no Plano Municipal de Saneamento Basico de

Paranagua (2011);

e O tempo de retorno da chuva de projeto foi fixado em 10 anos;

e A duracdo da precipitacdo de projeto, relativa ao tempo de concentragdo da
microbacia induzida, foi fixada em 5 minutos;

e A area total de contribuicdo da precipitacdo foi fixada em 68.771,52 m2;

e A regido foi dividida em 5 sub-bacias de contribuicdo, as quais apresentam

area e vazdao de projeto conforme a Tabela 11.

Tabela 11. Bacias de contribuicdo.

Sub-bacia Area (m2) Vazdo (m3/s)
1 4585,30 0,138
2 8103,69 0,244
3 16004,58 0,482
4 15223,30 0,458
5 24854,65 0,748
Total 68771,52 2,070

Fonte: elaborado pelos autores (2021).

Nas regides de acesso de veiculos e em outros pontos criticos do terminal, propde-se a
execugdo de pequenos canais com grelhas, coletando o efluente e o conduzindo até a
regido de descarga ao sul por sarjetas. A Figura 23 apresenta um esquema basico da

drenagem proposta.

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV



ASCENSUS

Sarjeta STC 08

Sarjeta’STC 07 =~ Alas com descidas d'agua

Figura 23. Esquema basico do sistema de drenagem proposto e das sub-bacias de contribuicdo.
Fonte: Elaborado pelos autores (2021).

Decidiu-se utilizar diversas saidas de agua, vinte e duas (22) mais precisamente, pelos

seguintes motivos:

1. O numero de 22 elementos de descarga foi obtido como sendo o de arranjo
mais simples. Outros arranjos sdo possiveis, mas envolvem a instalacdo de
mais dispositivos e concentram a vazdao em menor numero de pontos;

II. Diminuir a quantidade de agua por ponto de drenagem, reduzindo vazdo,
pressdo e velocidade de descarga nas areas do entorno. Considerando a
vulnerabilidade da area vizinha, torna-se fundamental ndo apenas do ponto
de vista ambiental, mas também para a seguranca do proprio
empreendimento, que ndo ocorra carreamento e erosdao do solo existente

nas imediacbes dos aterros.

Vale ressaltar que o sistema esta dimensionado para chuva de projeto com tempo de
recorréncia de 10 anos, conforme normas do DNIT. Logo, para as precipitacGes
frequentes o sistema apresentara elevado fator de seguranga, mitigando os impactos nas

areas vizinhas.
5.3.8.1. Dimensionamento De Sarjetas
As sarjetas stc 07 e stc 08 sdo dispositivos-tipo do album do dnit (2018), constituindo

solugdes-padrao para a drenagem pluvial. Tratam-se de sarjetas de secao triangular,

conforme a Figura 24 subsequente.
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Figura 24. Dimensoes das sarjetas STC 07 e STC 08. Fonte: DNIT (2018).

As sarjetas sdo executadas em concreto de cimento portland, com ou sem revestimento
em argamassa asfaltica, apresentando coeficiente de rugosidade de 0,015. A declividade

de projeto desses dispositivos é de 0,5%.

Assim, pode-se afirmar que a vazdo de projeto da sarjeta stc 07 é de 0,087 m3/s,
enquanto a da sarjeta stc 08 apresenta vazdao de projeto de 0,046 m3/s. A
compatibilizacdo das sarjetas-tipo com a vazdo da bacia de contribuicido pode ser
realizada com o assentamento das mesmas com maior declividade, sendo necessario

1,3% para a stc 07 e 4,5% para a stc 08.

Deve-se ressaltar, também, a necessidade de aplicacdo de grade metalica ou de concreto
sobre a sarjeta stc 08 na regidao de acesso veicular ao estacionamento, de modo a

permitir o trafego sobre o elemento de drenagem.
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5.3.8.2. Dimensionamento De Alas

As alas utilizadas deverdao apresentar secao retangular com 2 metros de largura e 15 cm
de altura, a qual é definida pela altura do meio-fio na regido de jusante. Dessa forma, o
funcionamento desse dispositivo deve ser tratado como um vertedouro, e o
dimensionamento se da conforme a equacgdo para bocas-de-lobo com altura de lamina de

agua limitada ao topo do elemento de drenagem.

A vazao é definida pelo sistema de dissipacdo que, neste caso tém 1 metros e 15 cm de
altura. Cada sistema é capaz de suportar uma vazdao de projeto de 0,099 m3/s, devendo-
se dispor de ao minimo 21 desses elementos para a drenagem completa do terreno em

guestdo.

O espacamento entre cada ala deverda ser determinado em funcdo da vazao de
contribuicdo e das limitacbes geométricas do platé projetado, de modo a permitir a
descarga dos efluentes em terreno adjacente sem riscos de erosdo dos taludes ou

empocamento na regido.

Dessa forma, pode-se aplicar dois tipos de dissipadores de energia a jusante das alas:
dissipadores de concreto monolitico em degraus e dissipadores de concreto com berco
continuo de pedra argamassada. A definicdo dessa solucdo é funcdo das condicOes
geométricas e topograficas da area de descarga de cada ala, devendo ser dimensionada
adequadamente e individualmente. A partir do dimensionamento hidraulico, pode-se
estimar as quantidades de dispositivos para o sistema de drenagem pluvial. A Tabela 12

apresenta um quantitativo estimado para os elementos dimensionados.

Tabela 12. Quantitativos do sistema de drenagem pluvial.

Dispositivo Material Unidade Quantidade

Meio-fio (10x30x100 cm) Concreto m 1560,00
Meio-fio com abertura em arco (10x30x100 cm) -

para regido de captacdo de agua - (opcional) Concreto m 4400
Sarjeta STC 08 Concreto m 73,20
Sarjeta STC 07 Concreto m 84,05
Dissipadores de concreto com bergo continuo de

pedra argamassada - 4 unidades - 1,1 m largura Concreto m 40,32

do dissipador - 0,20 m profundidade

Dissipadores de concreto monolitico em degraus -

18 unidades - 1,1 m largura do dissipador - 0,20 Concreto m 10,89
m profundidade

Fonte: elaborado pelos autores (2021).
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6. DELIMITACAO DA AREA MINIMA DE INFLUENCIA DIRETA

6.1. Diagnéstico da Area de Influéncia Direta

As areas de influéncia sdo entendidas por serem as areas afetadas direta ou
indiretamente pelos impactos, positivos ou negativos, decorrentes do empreendimento. A
area de influéncia corresponde a area geografica onde irdo ocorrer os impactos diretos e

indiretos do empreendimento, também denominada de area de estudo.

Para este empreendimento as areas de influéncia foram o resultado da espacializagcdao
territorial dos impactos diretos e indiretos a vizinhanca decorrentes de sua implantagdo e

operagao, considerando-se os meios fisico, bidtico e socioeconémico.

Foram considerados, aspectos fundamentais que um EIV deve preconizar em sua analise,
como por exemplo, critérios especificos de cunho urbanisticos e socioecon6micos que
norteiam tomadas de decisdes para um correto planejamento municipal. Tais critérios
influenciam diretamente o entendimento e o aprimoramento na delimitacdo das areas de

abrangéncia de vizinhanca.

Sendo assim, entende-se de fundamental importancia o destaque e a inclusdo dos

seguintes itens especificos:

I - a extensdo das vias publicas que circunscrevem o empreendimento considerado, para
avaliacdo de impactos sobre as redes de servicos publicos;

II - a extensdo das vias publicas que circunscrevem o empreendimento considerado e a
extensdo das vias de acesso até os nds de trafegos mais proximos, para avaliacdo de
impactos sobre os sistemas viario e de transportes publicos;

III - a quadra/regido do empreendimento, mais as vias publicas lindeiras, mais os
imoveis lindeiros a estas vias publicas, para a avaliagdo de impactos sobre a paisagem,
sobre as atividades humanas instaladas, e sobre os recursos naturais”.

IV - caracteristicas demograficas com dados de crescimento e distribuicdo da populacéo
residente;

V - caracteristicas socioecon6micas da populagdo residente na area de influéncia,
inclusive em termos de sua capacidade de absorcao cultural e como forca de trabalho e
de consumo em virtude da implantacdao ou do funcionamento do empreendimento;

VI - existéncia de barreiras para acessibilidade na &rea de influéncia do

empreendimento;
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VII - identificacdo quantitativa e/ou qualitativa preexistente na oferta de equipamentos
urbanos ou comunitarios;
VIII - identificacdo quantitativa e/ou qualitativa preexistente na prestacdo de servigos

publicos;

Portanto, a concepcdo e definicdo das Areas de Influéncia apresentadas neste estudo
consideraram principios basicos fundamentais que um eficiente EIV deve adotar para
uma correta abrangéncia. Vale ainda destacar, que somado ao exposto, também foi
levado em consideracdo as especificidades do presente empreendimento, tais como seu

porte, importancia econ6mica e seu processo histdrico de concepgdo na regido.
6.2. Area Diretamente Afetada (ADA)

A Area Diretamente Afetada (ADA) do Terminal de Veiculos ASCENSUS, objeto do
presente estudo, é caracterizada como aquela que sofrerd as intervencGes diretas em
funcao das atividades de implantagdo e operacdao do empreendimento, considerando-se

as possiveis alteracdes fisicas, bioldgicas e socioecondmicas.

Sendo assim, a ADA contempla a area de arrendamento denominada Patio Veiculos PAR-
12 (Figura 25), localizada no Porto Organizado de Paranagua, municipio de
Paranagua/PR, destinada a implantacdo de empreendimento para movimentacdo e
armazenagem de cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro), com uma area total de 74.149 m?2

(setenta e quatro mil cento e quarenta e nove metros quadrados).

Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV - 6-82 -



ASCENSUS ACQUAPLAN

750800 751000 751200 751400 751600 751800

e i — i R
L —— = ‘ :;q:_jl_-JE -
UL L L 0=

-

= W= T
e
=ii|!|l'lll

o i

Area de Influéncia - Ascensus

Paranagua - PR

. Parana
Brasil

7176800

Paranagud

7176600

Sistema de Coordenadas em Projegao
Universal Tranversal de Mercator - UTM

Fuso 22 Sul, Meridiano Central: 51°

Datum Horizontal: SIRGAS2000

Créditos da Camada de Servigo: Source: Esri,
Maxar, GeoEye, Earthstar Geographics,
CNES/Airbus DS, USDA, USGS, AeroGRID, IGN,
and the GIS User Community

Legenda

D ADA - Area Diretamente Afetada

o
o
<
©
~ |
-
~

7176200

7176000

7175800

ACQUAPLAN
=

TECNOLOGIA E CONSULTORIA AMBIENTAL

Figura 25. Area Diretamente Afetada - ADA do Terminal de Veiculos ASCENSUS, no municipio de Paranagud, Parana.
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6.3. Area de Influéncia Direta (AID)

A Area de Influéncia Direta (AID) é uma area real que foi definida considerando os
impactos diretos nos meios fisicos, bidticos e socioecon6micos traduzidos no espago
geografico adjacente, ou seja, sua vizinhanca. E definida como sendo aquele territério
onde os aspectos fisicos e bioldgicos bem como as relagbes sociais, econémicas e
culturais sofrem os impactos de maneira primaria decorrentes das atividades de
instalacdo e operagdo de determinado empreendimento, podendo ter suas caracteristicas

alteradas, ou seja, ha uma relagdo direta de causa e efeito.

A AID, portanto, corresponde a um raio de 500 metros a partir da ADA, bem como, as
principais vias de acesso ao empreendimento e que serdo utilizadas tanto na fase de
implantagdo, quanto na fase de operagdao. Também, foi adicionado o recorte geoespacial
da AID compreende os setores censitarios situados num raio de aproximadamente 1000
metros do local de implantacdo do empreendimento (Figura 26). Entende-se que estas
areas sofrerdo consequéncias diretas da circulacdo, mobilidade, infraestrutura,

demogréficas, entre outras no aspecto do cotidiano local.

Deste modo, optou-se pela utilizacdo dos setores censitarios do IBGE 2010 (menor
unidade territorial com disponibilizacdo de dados estatisticos) para a composicao da AID,
considerando-se como integrantes aqueles imediatamente vizinhos ao setor em que se
insere o empreendimento. Sendo assim, sdao os setores que de alguma maneira se
relacionam com a dindmica operacional do empreendimento, seja através dos fluxos
viarios e ferroviarios ou das tensdes entre os usos e das dindmicas populacionais.
Portanto, utilizaram-se informagoes de vinte e um (21) setores censitarios, conforme

mostrado na Figura 26.

Em tempo, é importante salientar que apesar desta delimitagdo geoespacial para analises
de interferéncias locais a vizinhanca, este empreendimento também é relevante a nivel
municipal, pois tera consideravel contribuicdes em areas como arrecadacdo de impostos,
fomento da economia, diversificagdo de servigos, fortificacdo do Porto de Paranagua
como um polo na operagcdao de cargas Roll-on/Roll-off, incremento do apoio

retroportuario, mao de obra, entre outros.

Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV -84 -



ASCENSUS ACQUAPLAN

746000 748000 750000 752000 p .
Areas de Influéncia - Ascensus

7178000

Paranagua - PR

2 Parana
Brasil

1‘18204050001”48

Jéfw ,

1820405000149
n("\“

7176000

Paranagua

Sistema de Coordenadas em Projegao
Universal Tranversal de Mercator - UTM
Fuso 22 Sul, Meridiano Central: 510
Datum Horizontal: SIRGAS2000
Créditos da Camada de Servigo: Source:
Esri, Maxar, GeoEye, Earthstar
Geographics, CNES/Airbus DS, USDA,
USGS, AeroGRID, IGN, and the GIS

Legenda

Q Delimitagdo do empreendimento - Ascensus

[:) Area de influéncia direta
D Setores censitarios

7174000

7172000

Bl \couAPLAN
[

Bl TECNOLOGIA E CONSULTORIA AMBIENTAL

Figura 26. Mapa da Area de Influéncia Direta - AID do Terminal de Veiculos ASCENSUS, no municipio de Paranagud, Parana.
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6.3.1. Diagnéstico do Meio Fisico da Area de Influéncia Direta

O empreendimento estd localizado na chamada “Zona de Interesse Portuario - ZIP”, que
se caracteriza pelo uso prioritario de atividades portuarias e correlatas, com potencial de
impacto ambiental e urbano significativos, estando de acordo com o perfil de suas
operagOes. A delimitacdo das areas de influéncia direta e indireta do meio fisico foi
baseada a Resolugdo CONAMA n° 001/86, que no artigo 59, paragrafo III, assim
estabelece: “... definir os limites da area geogréfica a ser direta ou indiretamente afetada
pelos impactos, denominada area de influéncia do projeto, considerando a bacia
hidrografica na qual se localiza”. Para a avaliagdo dos impactos sobre a paisagem, sobre
as atividades humanas instaladas e sobre os recursos naturais, foi delimitada a Area de
Influéncia Direta — AID de 500 metros que podera sofrer impactos tanto positivos quanto
negativos. A grande maioria das edificacdes existentes nas proximidades do
empreendimento é composta por barracdes e instalacbes de armazenamento e logistica.
Portanto, a localizagdo do empreendimento estéa em conformidade com as demais

existentes na regido.

6.3.1.1. Caracterizacdo do Uso e Ocupacdo do Solo da Area de Influéncia Direta
(AID)

O municipio de Paranagua tem bastante restricdo ao uso do solo devido a diversidade
natural protegida por lei, quase 85% da area do municipio é recoberta por cobertura
vegetal, corpos d'agua e praia. Grande parte da vegetacdo do municipio é protegida pela
fragilidade ambiental que apresenta, impossibilitando o aproveitamento para uso urbano.
O local escolhido para o empreendimento situa-se em uma Zona de Interesse Portuaria -
ZIP, que integra a Macrozona Urbana do Municipio de Paranagua, justificando sua
localizacdo e servigo prestado para o municipio de Paranagud. A ZIP “caracteriza-se pelo
uso prioritario e preponderante de atividades portuarias e correlatas, com potencial de
impacto ambiental e urbanos significativos”. E tem como objetivos “dar condicdes de
desenvolvimento e incrementar as atividades portuarias, concentrar atividades
incOmodas ao uso residencial e concentrar atividades de risco ambiental de forma
controlada”. O uso e a ocupacdo da ZIP, devera respeitar a legislacdo ambiental federal e
estadual pertinente, como citado anteriormente. Os empreendimentos ligados ao porto
dividem espacos com areas residenciais que foram se formando ao longo dos anos devido
ao crescimento demografico de maneira irregular em Paranagua, aparecendo diversos

aglomerados populacionais ao arredor do porto.
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6.3.1.1.1. Legislacao vigente e parametros

Os parametros de uso e ocupacdo do solo para a Zona de Interesse Portuario, sao
considerados no parcelamento composto por lotes médios, taxa de ocupacdo de 50% do
terreno e zona de baixo adensamento com usos permitidos como industrias 1, 2 e 3,
comércio e servicos geral, especifico e setorial. O empreendimento, conforme ja
abordado anteriormente, pode ser classificado como do tipo “permitido” de acordo com

os parametros de uso e ocupagao do solo.

6.3.1.1.2. Indicagcdao das zonas de uso constantes da legislacido de uso e

ocupacao do solo da area de influéncia Direta

A localizacdo onde pretende-se instalar o Terminal de Veiculos ASCENSUS é pertencente ao
Perimetro Urbano do Municipio de Paranagua (Lei Complementar n® 61/2007), estando incorporado

especificamente a Zona de Interesse Portuario - ZIP (Lei Complementar n°® 62/2007)
(
ZIP (Zona de Interesse Portudario) Anexo |Ib
OCUPAGAO
VEEE Altura REele Taxa
Coeficiente Ocupagao Beot Minimo o Afastamento Lote Minimo
Usos Porte . P Maxima . Permeabilidade S 2
Aproveitamento Maxima . Alinhamento P 5 Divisas (m) (testada/area)
o (pavimento) Predial (m) Minima (%)
0
Industrias 1,2
e 3 Comércio
e Servigo
Geral,
Permiti | Comércio e (3)
dos Servigo
Especifico,
Comércio e
Servigo
Setorial 1 80 - 10 (2) 20% 2 20/600 (4)
Industria médi
Caseira (1), o,
Comércio e médi
Permis | Servigo o -
siveis Vicinal, grand
Comércio e ee
Servigo de grand
Bairro e
Figura 27).
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ZIP (Zona de Interesse Portuario) Anexo |Ib

OCUPAGAO
VEEE Altura REele Taxa
Coeficiente Ocupagdo Beot Minimo . Afastamento Lote Minimo
Usos Porte A . P Maxima . Permeabilidade S =
proveitamento Maxima . Alinhamento P 5 Divisas (m) (testada/area)
o (pavimento) Predial (m) Minima (%)
0
Industrias 1,2
e 3 Comércio
e Servigo
Geral,
Permiti | Comércio e (3)
dos Servigo
Especifico,
Comércio e
Servigo
Setorial 1 80 - 10 (2) 20% 2 20/600 (4)
Industria médi
Caseira (1), o,
Comércio e médi
Permis | Servigo o -
siveis Vicinal, grand
Comércio e ee
Servigo de grand
Bairro e

Figura 27. Paréametros de uso e ocupacdo do solo para a Zona de Interesse Portudrio. Fonte:
Adaptado do Anexo a LC N° 150 de 2013.

6.3.1.1.3. Identificagdo dos patrimOnios natural e cultural, nas esferas

municipal, estadual e federal na area de influéncia Direta

Atualmente, os estudos sobre patrimbénio tém refletido sobre o processo histérico e a
possibilidade de crescer sem destruir o que efetivamente é referencial, bem como as
diferentes formas de preservar e contribuir para o processo continuo de crescimento dos
grupos sociais. E especialmente importante nesta dindmica os registros sobre as
tradicbes e a consideracdo da memdria coletiva como os elementos que ddo coesdo a

producado do patriménio cultural.

Dada essa importdncia que Paranagua tem para a histéria do Parand e mesmo do Brasil,
ha um reconhecimento pelos organismos estadual e federal valorizando, pelo

tombamento, a importancia do seu patrimonio cultural.

O tombamento, mecanismo de valorizagdo e protecao daquilo que se entende
fundamental para a preservagdo da memodria da sociedade, no entanto, por si s, ndo
garante a preservacdo dos bens, fazendo-se necessario um trabalho permanente de
envolvimento ndo apenas do setor publico, mas principalmente a conscientizacdo da

comunidade.

Além desses tombamentos, o reconhecimento da importancia do patrimoénio de

Paranagua pode ser avaliado pelo empenho em preservar monumentos que, embora
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facam parte da historia de muitos municipios, hoje sdo raros. Paranagua é um dos trés

municipios brasileiros que possui ainda o seu pelourinho original.

Ha ainda de se fazer um breve relato em relacdo ao Centro Histérico Tombado de
Paranagud, a existéncia de alguns bens imdveis dispersos pela malha urbana, ao Porto

de Paranagua e as festas e tradigGes fandangueiras.

A area delimitada como Centro Histérico de Paranagua é aquela onde se concentram ndo
apenas o maior nimero de imdveis remanescentes e caracteristicos do periodo que vai
desde o periodo colonial até o século XIX, mas toda uma configuragdo urbana desse
periodo. Nessa configuracdo é importante registrar a relagéo que o nucleo urbano
estabeleceu com o Rio Itiberé, onde hoje é a Rua General Carneiro, ou Rua da Praia, e

que originalmente abrigava o Porto da cidade.

O tracado urbano, a relagdo entre espacos abertos e espacos fechados, a localizagao de
elementos arquitetonicos importantes como as Igrejas e o Antigo Colégio dos Jesuitas,
hoje Museu de Arte e Etnologia da UFPR, bem como os materiais e as técnicas utilizadas
na construcdo da cidade estdo hoje presentes nesta area e ddao ao Centro Histérico uma

caracteristica impar de harmonia.

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

-89 -



ASCENSUS ACQUAPLAN

Em relacdo as edificacbes consideradas relevantes dissipadas pela malha urbana, podem
ser citadas como edificacdes e espacgos interessantes, entre outros, a Casa Elfrida Lobo, o
edificio sede da Alfandega, o edificio do Instituto de Educacao, o edificio da Santa Casa, o
Largo da Igreja Matriz e da Igreja Sdo Benedito, e a avenida que margeia e conduz ao

porto.

Existem também bens em processo de inventario através do instrumento técnico
metodoldgico chamado Inventario Nacional de Referéncias Culturais - INRC, sdo tanto de
abrangéncia regional quanto de abrangéncia estadual. Atualmente o projeto de
inventario de abrangéncia regional em que Paranagua participa é INRC dos Guarani
M “bya, Pesquisadores Guarani no Processo de Transmissdo de Saberes e Preservacdo do
Patrimoénio Cultural Guarani - Identificagdo do Guata Pora. Ja o de abrangéncia estadual

€ o INRC - Inventdrio das Referéncias Cultural, Natural e Imaterial de Paranagua.

O Inventario Nacional de Referéncias Culturais - INRC da cidade de Paranagua percorreu
uma diversidade de lugares, formas de expressao, celebracdes e praticas culturais,
oficios, edificacdes e lugares. Ao todo, no levantamento preliminar foram 27 os bens os

guais os pesquisadores do INRC de Paranagua obtiveram dados.

Paranagua é uma cidade histérica, a mais antiga do estado do Paranad, possui através de
sua populacdo uma rica diversidade cultural que se expressa de varias formas.
Atualmente nessa cidade localiza-se o bem registrado Fandango - e em processo de

instrucdo de registro, a Canoa Caicara.

Sobre o Fandango Caicara, por hora cabe-nos dizer que se trata de uma forma de
expressdo que possui dimensdes coreograficas, musicais, poéticas e festivas. Em relacdo
as festas e tradic6es fandangueiras é interessante destacar que o Fandango é uma danca
tipica do litoral parnanguara e tem suas raizes nas festas populares. Poucas sdo as
pessoas que ainda hoje sabem dancgar o Fandango, no entanto, gracas a um trabalho da
Prefeitura Municipal, tem havido um interesse em recuperar os passos da danca e toda a
sua esséncia com o trabalho junto aos mestres fandangueiros, em especial da Ilha dos
Valadares. O Fandango necessita para sua apresentacao um tablado de madeira e do uso

de tamancos, roupas tipicas e instrumentos musicais proprios entre os quais a rabeca.

A Canoa Caicara, ainda em processo de registro, € um bem feito com técnica artesanal
de construgdo e que remonta a cultura indigena. A canoa é feita de um so tronco, onde

por dentro é escavado e pelo lado de fora é esculpido, com dimensdes pautadas por um
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modelo imaginéario ideal, que figura na memoria dos detentores desde saber. E utilizada
em atividades de pesca (da tainha, da parati), para transporte de carga, para regata e
pode ser navegada por ambientes de aguas bravas ou mansas. Pode ser construida
através de diversas espécies de arvores, mas as que oferecem uma melhor combinagdo
de caracteristicas sdo: cedro, timbuiba, ingad amarelo, caobi, goiti, jequitiba, inga flecha,

guapuruvu e figueira branca.?!

O Porto, entendido como PatrimOnio, vai muito além da sua representatividade
econOmica. Guarda na sua estrutura fisica e na atividade que desenvolve uma relagédo de
extrema interacdo com a cidade e com outras cidades, com as quais permite o
relacionamento. Historicamente, areas de porto sdo areas de trocas onde as relagGes
sociais se intensificam com o sair e voltar. No mundo todo areas de porto sdo valorizadas
pela populagdo. Permitir a fruicdo da paisagem gerada pelo movimento dos navios e da
intensa atividade laboral que ai se desenvolve, é fundamental para ndo transformar essa
area apenas num ponto de trocas econ6micas, mas entendé-la com toda a complexidade

social que apresenta.

Em relacdo ao patrimoénio cultural pode-se afirmar que a partir de informacdes obtidas
através do diagnodstico elaborado para o Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado -
PDDI de Paranaguda, em visitas ao sitio eletronico do IPHAN e demais documentos

técnicos, na AID ha alguns registros, em especial o Santuario do Rocio.

A drea do Rocio, analisada do ponto de vista do Patriménio, procura valorizar a
importancia que a festa religiosa e o espaco que a abriga tém como valor simbdlico, nao
apenas para a comunidade local mas para todos os paranaenses na medida em que a
Santa é reconhecida como a Padroeira do Parand e inUmeros registros histéricos dao
conta da sua progressiva importancia no calendario das comemoracdes do Estado. A
percepcao dessa importancia foi registrada em inUmeros trabalhos de historiadores,
entre eles Vieira dos Santos que relata que ja em 1686 os habitantes locais recorriam

aos favores da Santa.

"A devocdo a Nossa Senhora do Rocio tem raizes profundas na vida do povo do litoral do
Parana, pois data dos meados do século XVII, pouco tempo apds a elevacdo de

Paranagua a Vila, em 1648"2,

! Ver Processo IPHAN N° 01450.009444/2012-17.
2 Pe. Karl Eugene Esker, Jornal "Voz Vicentina do Parand" em http://www.cnbbs
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O local do Santuario, ai estabelecido desde longa data, reafirma a origem da lenda sobre
a estatua da Santa encontrada por um pescador e principalmente hoje, valoriza a relacao
entre a Baia e o continente, permitindo a visualizacdo de uma paisagem de grande
beleza e a acessibilidade para as romarias por uma ligagdo facil desde o centro da
cidade. Percorrer este caminho parece demonstrar a relacdo de pertencimento da

populagdo com todo o espago urbano e relaciona-lo com a saida para o mar pela Baia.

Salienta-se que apesar do Santuario estar inserido na AID, os impactos relacionados ao
patrimbénio em si ndo sdo significativos devido a dinamica existente ha mais de 70 anos

na regiao.

No mapa a seguir, exposto pela Figura 28, ilustram-se todos os principais patrimonios

histdrico- culturais existentes.
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01 - Antigo Colégio dos Jesuitas

02 - Antigo Posto de Venda de Bilhetes do Bondinho
03 - Biblioteca Municipal Ledncio Correa

04 - Casa Cecy - Fundag&o Municipal da Cultura

05 - Casa da Mdusica

06 - Casa Eufrida Lobo - Centro de Letras

07 - Casa Monsenhor Celso - Casa da Cultura

08 - Casa Veiga

09 - Chafariz com Caras de Leé&o

10 - Estagdo Ferrovidria de Paranagua

11 - Fonte Velha
12 - Instituto de Educagao Dr. Caetano Munhoz da

Rocha < o =
13 - Instituto Histdrico e Geografico de Paranagua
14 - Jazido da Familia Corréa

15 - Mercado do Artesanato

16 - Mercado Municipal do Café

17 - Mural Sacro de S&o Francisco de Chagas

18 - Originais da Obra Memodria Histérica da Cidade
19 - Palacete Visconde de Nacar - Antiga Camara
Municipal

20 - Palacio Mathias Bohn

21 - Palécio S&o José

22 - Paléacio Tutdia

23 - Praga 29 de Julho

24 - Praga Fernando Amaro

25 - Prédio da Alfandega

26 - Igreja da Ordem 3a de S. Francisco de Chagas -
Teatro da Ordem

27 - Igreja de Sao Benedito

28 - Igreja Nossa Senhora do Santissimo Rosario -
Matriz

29 - Igreja Nossa Senhora do Rocio - Santuario da
Padroeira do Parana
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TECNOLOGIA E CONSULTORIA AMBIENTAL

Figura 28. Identificacdo da localizacdo dos Patrimonios Historico-Culturais de Paranagua-PR.
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Além de apresentar os principais patrimoénios culturais da regido de estudo, este item
busca apresentar também os principais patriménios naturais da regido de estudo e em
especifico os da AID. Assim sendo, de modo a facilitar a visualizacdo e interpretacdo dos
bens naturais e culturais, optou-se ap6s uma breve caracterizagdo, por mapear as

Unidades de Conservacgao existentes.

Quanto aos patriménios naturais vale destacar que foi a Lei n® 9.985, de 18 de junho de
2000, que instituiu o Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo - SNUC e
estabeleceu critérios e normas para a criagdo, implantacdo e gestdao das unidades de

conservagao.

Ja, por sua vez, a Resolugdo CONAMA n° 428, de 17 de dezembro de 2010 trata sobre o
licenciamento de empreendimentos de significativo impacto ambiental localizados em
Unidades de Conservacdo (UC) ou na Zona de Amortecimento (ZA) destas. A referida
Resolugdo dispde que o licenciamento de tais empreendimentos seja concedido apenas

apos a autorizacdo do 6rgao responsavel pela administracdao da UC.

Considerando o exposto, pode-se pontuar que a partir do levantamento e mapeamento
das Unidades de Conservacao (UC) existentes em Paranaguad, verificou-se que a AID ndo

se insere em nenhuma UC ou em zonas de amortecimento (Figura 29 e Figura 30).
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Figura 29. Unidades de Conservagao Estaduais, PR.
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Figura 30. Unidades de Conservagao Federais.
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6.3.1.1.4. Indicacdo da arborizacdo viaria da Area de Influéncia Direta

A arborizagao viaria faz parte da cobertura vegetal de uma cidade, e estda em destaque
na paisagem urbana porque se localiza entre as vias de trafego de veiculos, os pedestres
e as edificagdes, desempenhando inimeras fungdes que melhoram a qualidade do
ambiente urbano. Apesar de sua importancia, em Paranagua predominam ruas com
pouca ou nenhuma arvore, ou seja, a qualidade da arborizagdo viaria é baixa (TONETTI &
NUCCI, 2012).

A observacdo in situ da arborizagdo viaria na area de vizinhanga direta, considerando os
setores censitarios adotados e o que nos traz o Plano Diretor de Desenvolvimento
Integrado - PDDI da analise e diagndstico de Paranagua € que: a arborizagdo viaria da
AID se caracteriza como pouco frequente, irregular e dispersa, geralmente com plantio

realizado pelos proprios moradores. Conforme o PDDI:

"Afastando-se da area central da cidade, ndo foram observados plantios
regulares. Ocorrem eventualmente, arvores isoladas, plantadas por
preferéncias dos moradores, onde aparentemente existe um consenso: a
preferéncia pelo flamboyant e pelo sombreiro. A parte o fato de serem
exoticas africanas, estas espécies sdo absolutamente adequadas ao
sombreamento e ao abrandamento das elevadas temperaturas de veréo,
mostram grande beleza e sdo adaptadas as caracteristicas ambientais
locais. Sdo também, por isso, amplamente introduzidas em todas as
regioes litordneas do mundo tropical; sdo cultivadas também a sibipiruna
(Caesalpinia peltophoroides), a espatdédea (Spatodea campanulata), o
guapé e o hibisco (Hibiscus sp) (PARANAGUA et al., 2007).”

Ressalta-se também a alta impermeabilizacdo das vias, passeios e do recuo dos terrenos,
representando um obstaculo e ao mesmo tempo certa caréncia de arborizacdo. De um
modo geral, a AID tem uma presenca reduzida de arborizacdo viaria, sendo a mesma

irregular e dispersa.

6.3.1.1.5. Relatério fotografico da paisagem natural e urbana da Area de
Influéncia Direta

A area onde pretende-se instalar o Terminal de Veiculos ASCENSUS faz parte do Porto
Organizado de Paranagua e ja esta instalada e operando ha mais de 70 anos na regido e
as recentes transformagdes, incluindo o futuro empreendimento, nao interferem na

paisagem ja firmada na regido.
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Figura 31. Paisagem natural e urbana da AID com a indicacdo, através de placas de
transito, de qual trajeto as cegonheiras devem realizar até a area portuaria.

CAMINHOES
ACIMA DE
_ PBII2t

Figura 32. Paisagem natural e urbana da AID com a mescla de arborizagdo viaria,
residéncias, servicos e fluxos de caminhdes.
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Figura 33. Paisagem natural e urbana da AID composta por
elementos intrinsecos a atividades portuarias e retroportuarias.

intercaladas com servicos de alto porte.
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e

F|ra 35. Palsaem natural urbana da AID com a esenga de elem

SR

entos

fundamentais na composicdo dos equipamentos urbanos e comunitarios. Ao fundo
pode-se observar as torres portuarias.

Figura 36. Paisagem natural e urbana da AID com a indicagdao de uma via de acesso
a regido portuaria, a qual contempla residéncias, caminhGes e as estruturas
portuarias.
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Figura 37. aisagem natural e urbana da AID em um pequeno trecho da Av Ayrton
Senna da Silva, uma das mais importantes vias da cidade.

6.3.1.1.6. Levantamento e mapeamento dos usos de todos os imoéveis e

construcdes existentes

As edificacbes atualmente existentes na poligonal do Porto Organizado sdo utilizadas as
atividades inerentes a sua operacao atual, contemplando atividades administrativas e de
movimentagdo e recebimento de cargas. Ha ainda um espago destinado ao
armazenamento de veiculos e outro no qual pretende-se instalar o Terminal de Veiculos
ASCENSUS. O uso das futuras estruturas existentes é indicado no item “Descricdo do

Empreendimento”, j& abordado anteriormente neste EIV.

Em relagdo ao entorno imediato do empreendimento, foi possivel observar de acordo
com o apresentado no item 6.3.3.1.4 - Avaliacdo das tendéncias de evolucdo da area de
influéncia Direta, e com os mapas do item 6.4.9.4 - Interpretacdo da Paisagem Urbana
0s usos e construgdes fundamentalmente voltadas as indlstrias, atividades portuarias,

retroportuarias e residéncias.
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6.3.1.1.7. Levantamento da volumetria de todos os imédveis e construcodes

existentes, a fim de obter estudo sobre sombreamento e ventilagao

A volumetria das instalagbes do Terminal de Veiculos ASCENSUS, foram apresentadas no
item “Descricdo do Empreendimento” e as plantas e projetos destas instalagdes serdao

apresentadas no Anexo.

Em tempo, algumas ponderagGes podem ser realizadas a respeito de analises sobre

temas como o sombreamento, ventilagao e iluminagao.

A iluminagdo e ventilagdo sdo dois fatores ambientais de extrema importdncia para
qualidade de vida da sociedade, razdo pela qual alteragdes em suas caracteristicas em
um espago publico podem implicar em potenciais impactos no mercado imobilidrio do

proprio imével e também em seu entorno.

O vento é o deslocamento do ar em relacdo a superficie terrestre, sendo gerado pela
diferenca de gradiente de pressao atmosférica, resultando em deslocamentos horizontais
e verticais de massas de ar. Esses gradientes impulsionam o deslocamento do ar de
areas de alta pressdo para as de baixa pressdo, devido a um diferencial de aguecimento
do ar, relacionado diretamente a radiacdo solar (AYOADE, 2004). Os ventos sdo
influenciados pelos efeitos locais, como orografia e rugosidade do solo entre outros
obstaculos (vegetacdo e edificagdes), tornando a sua direcdo e velocidade variaveis no
tempo e no espagco (VENDRAMINI, 1986).

O conforto ambiental e o desempenho energético no ambiente construido dependem de
uma série de variadveis, como a temperatura, a umidade relativa do ar, a radiacdo
térmica, iluminacdo, insolacdo e o sombreamento que incidem sobre eles. As varidveis de
insolacdo e sombreamento se relacionam a um conjunto de elementos interdependentes
da geometria urbana, necessitando de adequadas relagdes entre as alturas das

edificagOes e a orientagao e a largura das ruas (FROTA, 2001).

O excesso de radiagdao solar em fachadas e coberturas geralmente determina maior
demanda de utilizacdo de equipamentos de condicionamento de ar. Por outro lado, o
excesso de sombreamento, além da insalubridade por falta da presenca de sol, implica
em maior utilizagdo de iluminacao artificial, além de ndo proporcionar aos usuarios dos
ambientes os beneficios fisioldégicos associados ao uso da iluminagdo natural. Importante

ressaltar que o desempenho energético das edificagcbes esta associado ao grau de
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dependéncia do uso dos sistemas artificiais de iluminacdo e climatizacdo (LAMBERTS et
al., 2014).

A cidade de Paranagua possui area territorial de 826,43 km2 e abriga cerca de 154 mil
habitantes residentes, segundo dados do IBGE (2019). Na Zona Portudria e
Retroportuaria as atividades predominantes sdo vinculadas a tais servigos, todavia ainda
existe a presenca de alguns habitantes em residéncias em locais inapropriados em que
ao longo dos anos acabaram se fixando e originando comunidades. Em linhas gerais,
pode-se notar que em ambos os casos (AID e AIIl) a densidade demografica é pequena,
evidenciando uma cidade de baixa ocupacdo, sem arranha-céus, com poucos prédios
altos, sendo predominantemente composta por construcdes de 1 ou 2 pavimentos e
fabricas e industrias, principalmente na questdao portuaria, com a presenga inclusive de

multinacionais.

Recentemente um processo de mercantilizacgdo do espaco tem se intensificado, onde
construcdes mais antigas tém dado espaco a mais modernas, além da execucdo de

reformas em casas notorias e em lugares publicos.

Por ser uma regido litoranea e sem barreiras artificiais, a dindmica da insolacdo e de
ventos é constante durante todo o ano, apresentando apenas algumas alteragcdes em

relacdo a direcao dos ventos de acordo com as estacdes do ano.
6.3.2. Diagnéstico do Meio Bioldgico da Area de Influéncia Direta
6.3.2.1. Fauna Urbana

Os principais animais veiculadores de doencas que podem ser encontrados em areas
portuarias e/ou terminais onde sdao movimentados granéis sdo os pombos e roedores,
principalmente Columba livia, Rattus, Rattus norvegicus e Mus musculus. Os roedores
urbanos estdo vinculados as seguintes doengas transmitidas ao homem: as viroses
(Coriomeningite linfocitica, hantavirose, febres hemorragicas), bacterioses (febre por
mordedura do rato-Sodoku, salmonelose, leptospirose, tifo murino, brucelose, erisipela
bolhosa), micoses, parasitoses (Doenga de Chagas, toxoplasmose, terminose, triquinose,
esquistossomose, angiostrongiliase abdominal). Além disso, os ratos sdao responsaveis
por grandes perdas na producgdo de alimentos, desde a lavoura até a armazenagem,

através da destruicdo direta dos mesmos ou pela contaminagdo por fezes e urina.
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Ainda, dentre os grupos de insetos vetores de maior destaque, encontram-se o mosquito
da familia Culicidae, vetor da Dengue, Aedes aegypti, que desperta especial atencdo por
ser a arbovirose de maior repercussao em saude publica. Além disso, dipteros vetores
das familias Psichodidae, Culicidae e Simulidae sdo potenciais transmissores da malaria,

febre amarela, dengue, leishmaniose, filariose, oncocercose, dentre outras arboviroses.

6.3.2.2. Flora Urbana

A cobertura vegetal da regido do empreendimento estd inserida dentro dos limites da
Regido da Floresta Ombréfila Densa (Floresta Tropical Atlantica ou Mata Atlantica). Esta
Floresta Atlantica ocupa a porcgdo leste do territdrio paranaense, definida praticamente
em toda sua extensdo pela barreira geografica natural da Serra do Mar, com altitude
maxima de 1.887 metros, influenciada diretamente pelas massas de ar quentes e Umidas
do oceano Atlantico e pelas chuvas relativamente intensas e bem distribuidas ao longo do
ano. Estdo incluidas nesse caso as formacGes florestais da Planicie Litorédnea, das
encostas da Serra do Mar e de parte do vale do rio Ribeira (RODERJAN et al., 2002).

Floresta Ombrofila Densa (Floresta Atlantica) é uma formacdo vegetal exuberante,
complexa e subdividida em sub-formacbes, quanto a composicdo, estrutura e aspecto
fitofision6mico. Os remanescentes intactos ou regenerados a muito tempo da Floresta
Atlantica sdo formados por grupos arboéreos densos, intercalados por diversos estratos
compostos por arvores, arvoretas e arbustos. A sequéncia segue com o estrato das
arvores, arvoretas, arbustos e por ultimo o estrato herbaceo. Apresenta ainda uma
diversidade de epifitas, representadas pelas bromelidceas, orquidaceas, araceas,
piperdceas, gesneriaceas, cactaceas e diversas familias de samambaias (Pteridoéfitas) e

grande namero de lianas lenhosas.

6.3.2.3. Indicacdo de Cursos D’adgua na Area de Influéncia Direta

Nao se aplica.
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6.3.3. Diagnéstico do Meio Antrépico da Area de Influéncia Direta
6.3.3.1. Identificacdo de Dados Socioeconémicos
6.3.3.1.1. Populacdo e densidade populacional na area de influéncia Direta

Paranagua possuia, na década de 1970, de um pouco mais de 62.000 habitantes, e ao
longo desta década sua populagdo alcangou em ndmeros absolutos o valor de 81.971 em
1980. Nesta época, vale lembrar, a regido portuaria ja se destacava no municipio e vinha
ganhando cada vez mais representatividade econémica no estado. Com a sua
consolidagdo como importante rota portuaria e retroportuaria na histdria recente, na
década de 1990, ultrapassou as 107.000 pessoas, registrando 127.339 no ano 2000 e
mais de 140.000 no ano de 2010. O periodo de maior crescimento demografico foi ao
longo dos anos das décadas de 1980 e 1990, com uma média de mais de 20.000
habitantes por década. Segundo estimativas do IBGE (2021), para 2020 a populagdo

estaria em torno das 156.174 pessoas (Figura 38).

Quantitativo Populacional -Populacdo Residente

156.174

—+—Paranagua

1970 1980 1551 2000 2010 2020 Estimado

Figura 38. Populacdo residente em Paranagua (PR). Fonte: censos demograficos do IBGE.

Para a AID determinada no presente EIV - a qual engloba um raio de aproximadamente
1000 metros a partir da localizagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS - utilizou-se o
recorte dos setores censitarios que estdo englobados por este raio e adjacéncias, para se
determinar um numero estimado da populacdo local. Este recorte espacial foi adotado
pois os setores censitarios englobam a menor unidade territorial com disponibilizacdo de

dados estatisticos a partir do IBGE.
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Na Tabela 13 dispdem-se os indices populacionais conforme os dados do ultimo censo do
IBGE.

Tabela 13. Indices populacionais no Municipio
de Paranagua e na AID, conforme censo do

IBGE, 2010.
Indices Paranagua AID
Populacdo Total 140.469 6.384
% Pop. Feminina 50,7 49,04
%Pop. Masculina 49,3 50,96

O indicador de densidade demografica permite avaliar a situacdo de povoamento dos
municipios, ou seja, a distribuicdo da populacdo em relagao ao territério sendo expressa,
geralmente, em habitantes por quildometro quadrado (hab./km2) (CIA AMBIENTAL,
2016).

A populacdo total de Paranagud, em 2010, somava 140.469 habitantes em relacdo a area
territorial municipal que possui 826,6 km2. Deste modo a relagdo populacdo x territério
resulta em uma densidade demografica de 169,92 hab./km2, nimero considerado baixo

e proximo ao esperado para a regido da AID do empreendimento.

Todavia, existem regiées em Paranagua que superam os 5.000 hab./kmz2. A discrepancia
entre esses valores retrata a concentracdo populacional existente no nucleo urbano
principal de Paranagud, proximo ao litoral (porém do lado oposto ao Porto Organizado),
retratando de forma mais adequada a realidade urbana do municipio. J& o restante do
territério municipal apresenta inUmeras areas de preservacdo ambiental ou incompativeis
com a ocupacdo urbana, gerando um indicador que pouco representa a realidade urbana

territorial total de Paranagua.

6.3.3.1.2. Taxa de motorizagcdao na area de influéncia Direta

Para a anadlise da taxa de motorizagdo do municipio de Paranagua se deve considerar,

inicialmente, questdes correlacionadas a trajetdria intensa de crescimento desse indice.

Neste sentido, o processo de urbanizacdo de todo o territério nacional, iniciado ha mais
de cinco décadas, é agravado pela auséncia de politicas de planejamento que orientem
as ocupacgoes; pela falta de investimentos em infraestruturas, sobretudo, em um sistema

de transportes coletivos publicos; e pela implantacdo de politicas de otimizagdo de
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crédito e desoneracdes fiscais que acabam por incentivar a aquisicdo de automoveis
(ALVES, 2014).

Muitas cidades tém experimentado, em especial nos Ultimos anos, expressivos
acréscimos na frota de veiculos em circulagdo. Esse fen6meno apresenta varias causas,
entre as quais ressalta a precariedade do sistema de transporte publico de passageiros e
a consequente vontade das pessoas de partirem para a solugdo do transporte individual.
Em muitos paises, esse fato tem assumido maiores proporcdes em decorréncia de uma
conjuntura econ6mica favoravel e da adogdo de politicas governamentais que estimulam
a compra de automoéveis mediante renlncia fiscal para a indUstria automobilistica e
facilidades de crédito, sem que haja a contrapartida no estabelecimento de prioridades

efetivas para o transporte publico de passageiros.

Ressalte-se que a induUstria automobilistica tem um importante papel na economia do
Pais, com uma elevada participacao no Produto Interno Bruto e na geragdo de empregos
e tributos3. E justo e razodvel que as pessoas tenham um legitimo desejo de adquirir o
seu proprio veiculo. O que ndo deve ocorrer, contudo, é que, na auséncia de opgodes
aceitaveis, as pessoas facam um uso macico do transporte individual, o que contribui
para agravar continuamente as condicdes de circulacdo nas cidades. Atualmente, a
guestdo do transito constitui-se em um dos maiores problemas enfrentados pela

populacdo das grandes cidades.

Em muitas cidades ao redor do mundo, o modelo urbanistico que prevaleceu ao longo do
século XX foi inteiramente voltado a cultura do automédvel. Esse modelo se caracterizou
por criar varios espagos crescentes para 0s automoveis e espacos cada vez mais
diminutos para os pedestres, além de ignorar outros modos de deslocamento como as
bicicletas, trens, etc. Paranagua nao é muito diferente da maioria dos lugares em relagao
a este problema. Faltam ciclovias, grande parte das linhas de trem ja estdo
ultrapassadas e ainda existe o alto contingente de veiculos de cargas pesadas

perpassando por grande parte da cidade.

No entanto, uma analise deve ser feita no sentido de se observar a relagdo que o
aumento do nimero de habitantes e a consequente elevagdo das taxas de urbanizacéo,

geram no aumento do consumo e da circulacdo de veiculos automotores. Para se avaliar

3 Importante ressaltar que com a pandemia da Covid-19 instalada no pais desde 2020 e a atual
crise econémica que assola o pais, varias fabricas de automodveis fecharam as portas ao longo de
todo o territorio brasileiro gerando uma queda acentuada no PIB para este setor além de iniUmeros
desempregados.
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esta influéncia, é realizado um célculo da quantidade de veiculos em relacdo ao nimero

de habitantes da regidao, denominado da taxa de motorizagao.

De acordo com os dados do DETRAN-PR (2018) para o més de dezembro de 2018, a
frota de veiculos em Paranagua registrava o numero de 69.273 veiculos. Segundo os
dados deste 6rgao, os anos de 2016 e 2017 registraram um aumento anual de 4,2% e
3,7% respectivamente, ou seja, sdo quase 3 mil veiculos a mais por ano. Quanto a
composicdo da frota, em dezembro de 2018 foram registrados 35.315 automoveis,

representando 50,97% do total da frota, conforme apresentado na Tabela 14.

Considerando-se a estimativa populacional do IBGE para o ano de 2018 na cidade,
esperava-se uma populacdo de 153.666 habitantes, o que resultaria em uma proporgao
de 43,51 veiculos para cada 100 habitantes. Em comparagao, Curitiba, a capital do

Estado, registra uma proporcdo de 74,01 veiculos para cada 100 habitantes.

A tendéncia de crescimento no niumero da frota de veiculos no municipio é favorecida
pelo zoneamento urbano da cidade, o qual estabelece Zonas de Consolidacdao e Expansao
Urbana até os limites do perimetro urbano. Tais zonas ensejam o espraiamento da area
urbana, enquanto inibem a possibilidade de adensamento da cidade. Ademais, o nucleo
econdbmico do municipio estd localizado na regido portuaria, o que obrigaria
deslocamentos diametrais dentro da cidade, sobrecarregando os principais eixos viarios

da cidade, tais como: Av. Ayrton Senna da Silva e Av. Bento Munhoz da Rocha Neto.

Tabela 14. Frota por tipo de veiculo. Fonte:
DETRAN-PR (2019). Dados de dezembro de 2018.

Tipo de Veiculo | Nimero de Veiculos | %
Automoével 35.315 50,97
Caminhdo 1.693 2,44
Caminhao Trator 2.666 3,84
Caminhonete 3.074 4,43
Caminhoneta 2.020 2,91
Ciclomotor 49 0,07
Micro-6nibus 182 0,26
Motocicleta 15.587 22,5
Motoneta 3.045 4,39
Motor-Casa 5 0,007
Onibus 192 0,27
Quadriciclo - -
Reboque 1.606 2,31
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Tipo de Veiculo | Nimero de Veiculos | %

Semirreboque 3.398 4,9

Sidecar 6 0,008
Trator-esteira 8 0,01
Trator-rodas 41 0,05
Trator-Misto 2 0,002
Triciclo 51 0,07
Utilitario 333 0,48
Total 69.273 100

Por fim, vale mencionar que tendo em vista as caracteristicas urbanas da AID, estimasse
gue os numeros estabelecidos para o municipio representem a realidade local, sendo o
carro o principal meio de transporte individual, seguido pelas motocicletas que sao

também bastante utilizadas, além da altissima representatividade dos veiculos de carga.

6.3.3.1.3. Estratificacao social na area de influéncia Direta

A estratificacdo social indica a existéncia de estratos, grupos com diferentes posicoes,
segundo critérios adotados que configuram a hierarquia social. Portanto, parte-se do

principio das desigualdades, sejam elas econdmicas, politicas ou sociais.

O Coeficiente de Gini consiste em um numero entre 0 e 1, onde 0 corresponde a
completa igualdade (no caso do rendimento, por exemplo, toda a populagdo recebe o
mesmo salario) e 1 corresponde a completa desigualdade (onde uma pessoa recebe todo
o rendimento e as demais nada recebem). Para Paranagua o indice de Gini divulgado no
Atlas de Desenvolvimento Humano (PNUD, 2013) foi estimado em 0,52, sendo a
estimativa para o pais de 0,49 - para este indice quanto mais perto do 0, menos

concentrada é a distribuicdo de renda.

Com relagdo a renda é significativo considerar os valores para o PIB per capita e a renda

média domiciliar per capita, apresentados na Tabela 15.

Tabela 15. indices econdmicos e de renda no estado do Parand e na cidade de Paranagua.

Indices Parana (em R$) Paranagua (em R$)
Populagao total 10.444.526 140.469

Populacdo Economicamente Ativa (PEA-2010) 5.587.968 66.849

PIB per capita - 2010 20.804 51.499

Renda média domiciliar per capita (2010) 870,59 749,42
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Enquanto no Parana, o primeiro indicador somou 20.804 reais per capita, Paranagud
atingiu 51.499 reais per capita, indicando que a geracdo de riqueza em relacdo a
populacdo absoluta é 2,5 vezes maior que a do estado, em funcdo da concentracao das
atividades industriais e portuarias (CIA AMBIENTAL, 2016).

No entanto, a riqueza gerada no municipio ndo se reflete na renda média domiciliar per
capita, que chega a ser inferior a média estadual, indicando que as receitas geradas néao
permanecem no municipio e ndo representam uma melhor qualidade de vida da

populacdo.
Com relagdo a ocupagdo por atividade econ6mica, segundo o IBGE, o setor que mais
empregava no municipio se refere ao comércio, seguidos daqueles que trabalhavam com

transporte, armazenagem e correio, conforme a Tabela 16.

Tabela 16. Populacdo ocupada segundo as atividades econdmicas segundo Censo do IBGE 2010.

Atividades economicas Numero de pessoas
Agricultura, pecuaria, producdo florestal, pesca e aquicultura 1.990
Industrias extrativas 291
IndUstrias de transformacéao 5.166
Eletricidade e gas 101
Agua, esgoto, atividades de gestdo de residuos e descontaminacgédo 465
Construgao 4.117
Comércio; reparacdo de veiculos automotores e motocicletas 12.362
Transporte, armazenagem e correio 8.412
Alojamento e alimentagao 3.309
Informagdo e comunicagdo 438
Atividades financeiras, de seguros e servigos relacionados 533
Atividades imobiliarias 152
Atividades profissionais, cientificas e técnicas 1.550
Atividades administrativas e servicos complementares 2.461
Administracdo publica, defesa e seguridade social 3.103
Educacgao 3.535
Saude humana e servigos sociais 1.723
Artes, cultura, esporte e recreacao 452
Outras atividades de servigos 3.124
Servigos domésticos 3.218
Organismos internacionais e outras instituicdes extraterritoriais 10
Atividades mal especificadas 4.315
Total 60.828

Ainda segundo o IBGE (2010), dentre as pessoas com 10 anos ou mais do municipio de

Paranaguda, 35% declararam ndo possuirem rendimento e 22% declararam receber entre
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um e dois salarios minimos na semana de referéncia do Censo 2010. Apenas 2% da

populacdo considerada declararam receber acima de 10 salarios minimos (Figura 39).

1% 19
e

ms/ rendimento

maté 1 saldrio minimo

mentre 1 e 2 saldrios minimeos

Eentre 2 e 3 saldrios minimes

mentre 3 e 5 saldrios minimos

mentre 5 e 10 salarics minimos
entre 10 e 20 saldrios minimos

acima de 20 salarios minimos

Figura 39. Classes de rendimento mensal para pessoas de 10 anos ou
mais de idade, em Paranagua. Fonte: Censo Demografico do IBGE, 2010.

Por fim, na Tabela 17, apresenta-se um resumo da atual capacidade de trabalho em

Paranagua por tipo de trabalho, estabelecimento, taxa de ocupagdo e populacéao.

Tabela 17. Quantitativo de estabelecimentos de trabalho por tipo, emprego, taxa de ocupagao e

populacdo para a cidade de Paranagua, PR.

TRABALHO DATA MUNICiPIO
Estabelecimentos (RAIS) (n°) 2019 2.804
Comércio Varejista 2019 966
Alojamento, Alimentagdao, Radiodifusdo e Televisao 2019 509
Transporte e Comunicagoes 2019 340
Empregos (RAIS) (n°) 2019 39.952
Estz_abelecimentos (RAIS) nas Atividades Caracteristicas do 2019 715
Turismo (ACTs) (n°)

Estabelecimentos (RAIS) nas ACTs - Alojamento (n°) 2019 112
Estabelecimentos (RAIS) nas ACTs - Alimentagdo (n°) 2019 482
Estabelecimentos (RAIS) nas ACTs - Transporte Terrestre (n°) 2019 45
Estabelecimentos (RAIS) nas ACTs - Transporte Aéreo (n°) 2019 -
Estabelecimentos (RAIS) nas ACTs - Transporte Aquaviario (n°) 2019 24
Estabelecimentos (RAIS) nas ACTs - Agéncias de Viagem (n°) 2019 7
Estabelecimentos (RAIS) nas ACTs - Aluguel de Transportes (n°) 2019 6
Estabelecimentos (RAIS) nas ACTs - Cultura e Lazer (n°) 2019 39
Populagdo em Idade Ativa (PIA) (pessoas) 2010 117.257
Populagdo Economicamente Ativa (PEA) (pessoas) 2010 66.849
Populagcdo Ocupada (PO) (pessoas) 2010 60.828
Taxa de Atividade de 10 anos ou mais (%) 2010 57,09
Taxa de Ocupacao de 10 anos ou mais (%) 2010 90,9

Fonte: Censo IBGE, 2010 e Ministério do Trabalho, 2019.
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Em relacdo ao produto e renda municipal, na Tabela 18 encontram-se todos os ultimos
valores disponibilizados pelas fontes oficiais. Um dado interessante a se destacar é o PIB
per capita, o qual subiu de R$ 51.499 em 2010, para R$ 63.607 em 2018.

Tabela 18. Produto e Renda, Paranagud, PR.

PRODUTO E RENDA FONTE DATA MUNICiPIO

PIB Per Capita (R$ 1,00) IBGE/Ipardes | 2018 63.607
I;rggg;o Interno Bruto (PIB) a Pregos Correntes (R$ IBGE/Ipardes | 2018 9.774.163
I;Igo—o\)/alor Adicionado Bruto (VAB) a Pregos Basicos (R$ IBGE/Ipardes | 2018 2.525.886
PIB - VAB a Pregos Basicos na Agropecuaria (R$ 1.000) | IBGE/Ipardes | 2018 11.682
PIB - VAB a Precos Basicos na Industria (R$ 1.000) IBGE/Ipardes | 2018 1.957.535
I;I(E)&O—O\)/AB a Pregos Basicos no Comércio e Servicos (R$ IBGE/Ipardes | 2018 4.777.892
I;Igo—o\)/AB a Precos Basicos na Administracao Publica (R$ IBGE/Ipardes | 2018 778.777
PIB - Impostos (R$ 1.000) IBGE/Ipardes | 2018 2.248.277
Valor Adicionado Fiscal (VAF) (R$ 1,00) (P) SEFA 2019 4.312.870.644
VAF - Produgdo Primaria (R$ 1,00) (P) SEFA 2019 5.621.782
VAF - Industria (R$ 1,00) (P) SEFA 2019 1.401.054.699
VAF - Comércio e em Servicos (R$ 1,00) (P) SEFA 2019 2.906.015.400
VAF - Recursos/Autos (R$ 1,00) (P) SEFA 2019 178.763

6.3.3.1.4. Avaliacao das tendéncias de evolucao da area de influéncia Direta

A ocupacdo do litoral do Parand comecou em 1550, na Ilha da Cotinga, inicialmente
como ponto referencial no processo de investigacao e de buscas de ouro na regidao. No
ano de 1660, Paranagua se tornou capitania, passando a condicdo de cidade em 1842. O
processo inicial de ampliagao da cidade aconteceu principalmente nas margens do rio
Itiberé e fatos marcantes como a inauguracdo da estrada de ferro em 1885 e a
implementacao do Porto Dom Pedro II em 1935, mudaram o perfil econémico da regido.
Um alto grau de desenvolvimento do segundo e terceiro setor da economia foi observado
com o Porto de Paranagua, considerado atualmente como o maior porto graneleiro da

América do Sul.
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E fato que as atividades portudrias influenciam indiretamente a vida da maior parte da
populacdo parnanguara, visto que grande parte das atividades de comércio, servico e
indUstria estdo relacionadas a operacdo do Porto de Paranaguda. Segundo o censo
demografico do IBGE, de 2010 (o Municipio de Paranagua possui 140.469 habitantes
representando um crescimento de 10,3% desde o Ultimo censo (2000) quando o nimero
de habitantes era 127.339. Esses valores correspondem a 1,33 da populagdo do Parana
em 2000 e 1,34% em 2010. Quando comparados o nimero de habitantes de Paranagua
com a populagdao nacional esses valores correspondem 0,07% em ambos os anos. Com
uma area de 826.675 km?2 e aproximadamente 40.561 domicilios ocupados, a densidade
demogréfica do municipio é de 169,92 habitantes por km2. E observado no municipio um
alto indice de urbanizacdo, com cerca de 96% do total da populagdo residindo na area
urbana. Em 2020, a estimativa de populagdo publicada pelo IBGE para o municipio foi de
156 mil habitantes, entretanto, estes dados baseiam-se em modelos matematicos e nao

em pesquisa demografica propriamente dita.

A expansao da area urbana de Paranagud nas proximidades da area central é limitada
por barreiras naturais como a baia e a forma afunilada da cidade. Essa configuracdo do
territério, somada as restricdes ambientais impostas pela fragilidade de areas como
mangues e fundos de vale, a pressdo exercida sobre a cidade pelas atividades do porto e
a auséncia de oferta de lotes “expulsaram” a populacdo para areas de protecao
ambiental ao longo dos rios Emboguacu e Itiberé nos anos 80 e 90 (PDDI Paranagua
2007).

Considerando-se que os ambientes urbanos crescem ocupando, com edificacdes e outras
construcdes, areas que desempenham servigos ecoldgicos importantes na manutencgédo e
melhoria da salde do cidaddo e da qualidade do ambiente urbanizado, a instalacao do
Terminal de Veiculos da ASCENSUS, dentro do Porto Organizado, ndo ocasionara um

aumento da ocupacdo da regido do entorno.

Desta forma, o empreendimento se insere num poligono ja adaptado para servicos deste
tipo, localizando-se ao norte/nordeste da ocupacdo, nas areas destinadas ao uso
portuario e aos usos industriais e de servigos vinculados. Assim, 0os servigos nesta area e
nas areas residenciais proximas tendem a uma especializagdo em funcdo do porto, sendo
recorrentes as atividades como transporte, armazenamento, despachos aduaneiros,
fiscalizacdo, corretores, e as atividades derivadas, como alojamento, alimentacao,

comércio (em especial de combustiveis), entre outras.
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A Figura 40 ilustra o atual uso e ocupacao do solo para a area de vizinhanca direta do
meio socioeconOmico. Foram categorizadas em 5 classes de usos, as quais evidenciam

todo o descritivo apresentado anteriormente.
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, Mapa de Uso e Ocupacéo do Solo
Area de influéncia direta - Ascensus

Paranagua - PR

Brasil Parana
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Sistema de Coordenadas em Projegao

Universal Tranversal de Mercator - UTM

Fuso 22 Sul, Meridiano Central: 51°

Datum Horizontal: SIRGAS2000
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TECNOLOGIA E CONSULTORIA AMBIENTAL

Figura 40. Mapa de Uso e Ocupacdo do Solo da

area de influéncia direta do meio socioeconémico do empreendimento Terminal de
Veiculos ASCENSUS, Paranagua, PR.
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6.3.3.1.5. Laudo de avaliacao do valor dos imoveis da regiao no entorno

De acordo com Menin (2013), dentro de um municipio existem diversos polos de
valorizacdo e desvalorizagdo imobilidria. Diversos fatores contribuem para isso como
seguranca publica, comércios diversificados, servigos, facilidades entre nucleos
residenciais e locais de trabalho, infraestrutura da regido e da circunvizinhanga, dentre

outros aspectos.

A implantacdao de diferentes tipos de empreendimentos pode gerar diversas situacoes
impactantes em relagdo a valorizagdo imobilidria da vizinhanga. Um exemplo é o
aumento do custo do solo urbano, gerado pela implantacdo de benfeitorias ou imoéveis
que aumentem a atividade da regido e consequentemente a procura por imoveis.
Também pode ocorrer o contrario, ou seja, a diminuicdo do solo urbano, causado
geralmente pela implantacdo de atividades geradoras de algum tipo de poluicdo ou
transtorno (MENIN, 2013).

Tendo isto em vista, cabe salientar que o empreendimento, objeto deste estudo, é de
relevante interesse econOmico para a cidade e encontra-se na Zona de Interesse
Portudrio - ZIP. Ao se analisar toda a AID pode-se perceber que esta inclui parte da area
do Plano Diretor classificada como ZIP, parte da area classificada como Zona de
Requalificacdo Urbana - ZRU e uma outra parte como Zona de Interesse Patrimonial e
Turistico - ZIPT.

Deste modo pode-se aferir que existem areas de usos industriais e portuarios de grande
porte somados aos usos residenciais unifamiliares e multifamiliares, de servicos e
turisticos. Para as ZIPs, em geral ndo existem oscilacdo de valores em relacdo ao uso da
terra/lote, visto que por Lei enquadra-se em uma regidao ocupada por atividades de
grande porte e com fins especificos e sua forma e estrutura tendem a ndo sofrerem
significativas alteragées com o tempo. Ja para a ZRU e sua area de transicdo com a ZIP e

ZIPT pode-se perceber a mutacao de formas e fungdes existentes.

A ZRU caracteriza-se pelo uso misto e pela existéncia de infraestrutura consolidada e em
consolidagdo, com caracteristicas de centralidade. Nesta Zona almejasse ordenar o
adensamento construtivo; evitar a saturacdo do sistema viario; permitir o adensamento
populacional; estabelecer um controle ambiental eficiente; ampliar a disponibilidade de
equipamentos publicos, espagos verdes e areas de lazer; e ampliar a oferta de

infraestrutura, de forma a possibilitar o adensamento construtivo. Ou seja,
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diferentemente da ZIP, esta Zona visa um potencial requalificacdo urbana permitindo
novas construcdes residenciais com melhorias de circulacdo, servigos e equipamentos

publicos.

JA4 a Zona de Interesse Patrimonial e Turistico (ZIPT) é uma area formada por um
conjunto relevante de expressdo arquitetonica, histérica, cultural e paisagistica, cuja
manutencdo é necessaria a preservacao da memoria da cidade, do patrimonio cultural do

Municipio e ao desenvolvimento de atividades economicas ligadas ao turismo.

Importante mencionar que com o Estatuto das Cidades aprofunda-se a génese de um
direito urbano-ambiental dotado de institutos e caracteristicas peculiares, pois permitem
pela primeira vez na histéria do pais a construgdo de um conceito mais factivel e,
portanto, mais instrumental de cidade sustentavel. Entende-se esta como aquela que
apresenta condicbes de promover varios direitos, tais como o acesso a terra urbana, a
moradia, ao saneamento ambiental, a melhores condicdes de mobilidade e
acessibilidade, a servicos publicos, ao trabalho e ao lazer. Possibilita também o
reconhecimento da dinamicidade e complexidade das cidades, devendo nesse contexto,
por um lado incorporar necessidades urbanas e por outro estabelecer os limites para vida

em sociedade.

A verticalizacdo imobilidria traz consigo fatores positivos para o Setor Publico/
Administrativo que consegue fornecer infraestrutura mais facilmente para areas
concentradas, e para a populacao adquirente no que se refere ao conforto, tranquilidade,
seguranca e lazer, condicOes estas cada vez mais exigidas pelas pessoas que procuram

um investimento para sua familia.

Assim, subentende-se que a adequacdo as novas necessidades leva uma regido a ser
valorizada ou ndo, ou seja, se uma regidao apresenta boas condicdes de habitacdo,
servico, equipamentos publicos, acessibilidade e saneamento esta tende a se valorizar
mais (WILLTGEN, 2012).

Assim sendo, almejando-se uma analise da avaliagdo do preco da terra para a regido,
seria necessario considerar importantes varidveis na formagdo do valor dos bens, tais
como localizacdo, época de pesquisa, relevo, area, benfeitorias, além de uma amostra
representativa de dados de mercado de imdveis com as mesmas caracteristicas dos

avaliados, cujas informacgdes sdo de atribuicdo e responsabilidade do Poder Publico.
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Nesse sentido, ressalva-se que o empreendimento por estar instalado no poligono do
Porto Organizado, zona atuante ha décadas e estar de acordo com o que é estipulado
pelo seu zoneamento ndo interferira nos valores dos iméveis da regido. O modo do seu
funcionamento, aliado as praticas e programas ambientais devem zelar por um ambiente

equilibrado.

6.3.3.2. Caracterizacao dos Equipamentos Publicos Comunitarios de Educacédo,

Cultural, Saude, Lazer e Similares

6.3.4. Educacgao

Segundo os dados do Ministério da Educagdo (2021) Paranagua possui 137
estabelecimentos de ensino, nos quais 99 sdo da rede publica e 38 da rede particular. Ao
todo, 44 estabelecimentos possuem creche, 90 pré-escolas, 87 estabelecimentos com
ensino fundamental, 29 com ensino médio, 8 estabelecimentos com educagdo
profissional, 8 com educacdo especial e 7 estabelecimentos que oferecem educacdao de

jovens e adultos (Tabela 19).

Tabela 19. Tipos de estabelecimento de ensino no municipio de Paranagua.
Dependéncia Etapas e Modalidade de Ensino

Ok Administrativa Oferecidas

Colégio Adventista Paranagua Privada E(rj]gicnaog?:/loé(lj?gantil, Ensino Fundamental,
Alberto Gomes Veiga C E Em Profis. Estadual Ensino Médio, Educagédo Profissional
Amparo E M C Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Anchieta C Ef M Privada Ensino Fundamental, Ensino Médio
Anibal R Filho E M Tempo Int Dr Ei Ef Municipal Educacgdo Infantil, Ensino Fundamental
Antonio Fontes E M C Ei Ef Municipal Educacgado Infantil, Ensino Fundamental
Arthur M Ramos C E Dr Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio
Bento M Da Rocha Neto CE Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio
Berta R Elias E M Profa Ei Ef Municipal Educacgado Infantil, Ensino Fundamental
Inst E Ed Dr Caetano M Rocha EFM N P Estadual Egi?aoggggigai?siglEnsmo Médio,
Carmen Costa Adriano C E Prof Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio
Castelo Branco E M Tempo Int Pres Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Maria Nelly Picango E Ei Ef Mod Ed Esp Privada Egﬂg:ggg (Ijr;fa:llgflignlznAs(ijnucl)tggndamental,
Cidalia Rebello Gomes CE Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio
Cipriano Librano Ramos E M C Ef Municipal Ensino Fundamental

Costa E Silva E M Tempo Int Pres Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Didio A De C Viana CE Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio
Estados U Da América C E Ef M Estadual

Eufrasina E M C Ef Municipal Educacdo Infantil, Ensino Fundamental
Euldlia M Da Silva E M C Profa Ei Ef Municipal Educacgado Infantil, Ensino Fundamental
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Escola Depe_nflénci_a Etapas_e Modalidade de Ensino
Administrativa Oferecidas
Faria Sobrinho E E Ef Estadual Ensino Fundamental
Gabriel De Lara E M Tempo Int Ei Ef Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental
Graciela E A Diaz E M Tempo Int Ei Ef Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental
Helena Viana Sundin C E Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio
Hugo P Correa E M Tempo Int Ei Ef Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental
Ina Xavier Zacharias E M Ef Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental
Iracema Dos Santos E M Ef Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental
Jose Bonifacio C E Ef M Profis Estadual E(rjllsjicnaogggr;ﬁl-ggle;?otﬁglEnsino Médio,
Jose De Anchieta E M Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Colegio Diocesano Ledo Xiii Privada Eggﬁaogioéé?;ant”’ Ensino Fundamental,
Ledncio Correia E M Tempo Int Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Luiz Andreoli E M Do C Tempo Int Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Luiz Vaz De Camoes E M Ei Ef Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental
Manoel Viana E M Ei Ef Municipal Ensino Fundamental
Maria J H Tavares E M Profa Ei Ef Municipal Ensino Fundamental
Jose Chemure E M C Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Maria Trindade Da Silva Em Profa Eief Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental
Miriam Soares Cunha E M Prof Ei Ef Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental
Mobi Dick C Centro Ed Ei Ef M Privada Eggi‘;ao‘;iloéfj?;a““" Ensino Fundamental,
Nacar E M C Ei Ef Municipal Ensino Fundamental
Nascimento Junior E M Tempo Int Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Naya Castilho E M Tempo Int Profa Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Nazira Borges E M C Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Colégio Bom Jesus Nossa Senhora Do Rosario Privada E(rj]gicnaogzia:/loé(lj?gantil, Ensino Fundamental,
Nova Brasilia E M C Ei Ef Municipal Ensino Fundamental
Nova Geracdo C Ei Ef M Privada E(rj]:icnaog?:/loé(lj?gantil, Ensino Fundamental,
Bilingue P Surdos Nydia M G E Ei Ef Privada Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Piacaguera E M C Ei Ef Municipal Educacgado Infantil, Ensino Fundamental
Ponta De Uba E M C Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Randolfo Arzua E M Tempo Int Prof Eief Municipal Educacgado Infantil, Ensino Fundamental
Regina M B De Mello C E Profa Ef M Estadual i;‘\fg:; ';%Z?S)r:ental’ Educacgio de
Alvina T Pereira E M Do C Profa Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Roque Vernalha E E Dr Ef Estadual Ensino Fundamental
Rosiclair S Costa Em Temp Int Profa Eief Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Sao Francisco C E Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio
Sdo Vicente De Paulo E Ei Ef Privada Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Tambarutaca E M C Ei Ef Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental
Teodoro Valentim E M C Ei Ef Municipal Ensino Fundamental
Tiradentes E M Ei Ef Municipal Ensino Fundamental
Alfa E Ei Ef Privada Educacdo Infantil, Ensino Fundamental
Zilah Dos S Batista C E Profa Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio
Eva Tereza A Cavani E M Ef Mod Ed Esp Municipal Ensino Fundamental, Educacéio de

Jovens Adultos
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Escola Depe_nflénci_a Etapas_e Modalidade de Ensino
Administrativa Oferecidas

Sesc Paranagua CE I Privada Educagdo Infantil

Takeshi Oishi E M Tempo Int Ei Ef Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental

Sathie Midorikawa C M E I Profa Municipal Educagao Infantil

Juvelina Neves CM EIDo C Municipal Educagao Infantil

Maria De P Goncalves CM E I Do C Municipal Educagao Infantil

Crianga Encantada CE I Privada Educagao Infantil

Povoado S3o Miguel C E C Efm Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio

Felipe Valentim CE C Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio

Antonio Paulo Lopes E E C Ef Estadual Ensino Fundamental

Paulo Freire CM E I Municipal Educagdo Infantil

}I_J:Er:ollgéi(L:Janig:dpeagiggjléca_gﬁsc;:;gﬁssional E Privada Educacgdo Profissional

Colégio Sesi Paranagua Privada igiilggsMédio, Educaggo de Jovens

Senai Paranagua Privada Educacgao Profissional

y;';giﬁj;eto - Centro De Educagdo Privada Educacgéo Profissional

gligtf:lislz?cl:jsalfl-Ciebja A Distancia - Em E Privada Educacdo de Jovens Adultos

Mario Roque C M E I Pref Municipal Educagdo Infantil

Rosiane Pinheiro Norato C M Ei Profa Municipal Educagdo Infantil

Denise Farias Alboitt CM E I Municipal Educagao Infantil

Big Baby CE I Privada Educacgdo Infantil

Ilha Do Teixeira E E Do C Ef Estadual Ensino Fundamental

Vila Militar-Paranagua C-Ef M Privada Ensino Fundamental, Ensino Médio

Francisca P Mendes Em Temp Int Prof Eief Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental

Ceebja Paranagua Ef M Estadual Educacgdo de Jovens Adultos

Joao R Dos Santos Em Tempo Int Prof Eief Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental

Auwarter E Ei Ef Privada Educacgado Infantil, Ensino Fundamental

Getsemani E Ei Ef Privada Educagdo Infantil, Ensino Fundamental

Arco Iris E Ei Ef Privada Educacgado Infantil, Ensino Fundamental

Santa Anna E Ei Ef Privada Educacgdo Infantil, Ensino Fundamental

Unido Da M E De Paranagua E Da Ei Ef Privada Educacgado Infantil, Ensino Fundamental

Luso Brasileiro C Ei Ef M Privada Eggﬁ,‘aogiloéfj?;ant”’ Ensino Fundamental,

Evangélico Jerusalém C Ei EfFM N Privada Eggﬁqaogidoég?;antil, Ensino Fundamental,

Milena Bonfimm CM E I Municipal Educacgdo Infantil

Pindoty C E I Ei Ef M Estadual Eggicnaogiloé(lj?cf)antil, Ensino Fundamental,

Tia Sandra E Ei Ef Privada Educagdo Infantil, Ensino Fundamental

Maria De L R Morozowski C E Prof Ef M Estadual Egi?aogggréiaj?gsog:\asllAiﬁLgcs) Médio,

Vidal Vanhoni C E Prof Ef M Estadual Ensino Fundamental, Educacio de

Antonio Tortato CM E I Municipal Educagdo Infantil

Arminda S Pereira Em Tempo Int Prof Eief Municipal Ensino Fundamental

Rainha Da Paz CEI Privada Educagdo Infantil

Nossa Sra Do Santissimo Rosério C E I Privada Educacgdo Infantil

Regina Celia Domit CM E I Municipal Educagdo Infantil
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Escola Depe_nflénci_a Etapas_e Modalidade de Ensino
Administrativa Oferecidas

Arcelina Ana De PinaCME I Municipal Educagdo Infantil

Helena P Santos CM E 1 Municipal Educagao Infantil

Eloina L De C Vianna E M Profa Ei Ef Municipal EQ\?;Z ZlérL?tac)Tental, Educacéio de

Ilha Da Fantasia E Ei Ef Privada Educagao Infantil, Ensino Fundamental

Anita Canale Raby CM E I Municipal Educagao Infantil

Rm E Ei Ef Privada Educagao Infantil, Ensino Fundamental

Perseveranca C E 1 Privada Educagao Infantil

Tamandaré E M Alm Ei Ef Municipal Ensino Fundamental

Edinea M M Garcia Em Tempo Int Prof Eief Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental

Sully R Vilarinho Em Temp Int Profa Eief Municipal Educagdo Infantil, Ensino Fundamental

Agadil Cabral CM E I Municipal Educagdo Infantil

Baldo Magico E Ei Ef Privada Educagdo Infantil, Ensino Fundamental

Leocadio Jose Correia CE I Privada Educagdo Infantil

Lucy RME SilvaCECEfM Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio

Joaquim Tramujas Filho E M Prof Ei Ef Municipal Educagao Infantil, Ensino Fundamental

Rosy Mattar Da Maia CM E I Municipal Educagdo Infantil

Anita Ribeiro Fontes CM E I Municipal Educagdo Infantil

Edite A De Pinho C M E I Profa Municipal Educagdo Infantil

Jurandir Rozendo De Lima CM E I Municipal Educagdo Infantil

Zuleide Pinto Rosa CM E I Municipal Educacgdo Infantil

Centro De Educacgdo Infantil Sdo Judas Tadeu Privada

Maria De Lourdes Kossatz CM E I Municipal Educacgdo Infantil

O Pequeno Principe CE I Privada Educacgdo Infantil

Nossa Sra Guadalupe CM E I Municipal Educacgdo Infantil

Isulpar C Em Privada Ensino Médio

Alexandra C E C De Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio

Néadia I Pereira Da Cunha C M E I Profa Municipal Educagdo Infantil

Nossa Sra Dos Navegantes CM E I Municipal Educagdo Infantil

Ruth Crocetti Baka CM E I Municipal Educagdo Infantil

Porto Seguro C E Ef M Estadual Ensino Fundamental, Ensino Médio,

Educacgdo de Jovens Adultos

Ifpr - Campus Paranagua Federal Ensino Médio, Educagdo Profissional

Educagdo Infantil, Ensino Fundamental,

Ipec C Ei Efm Privada Ensino Médio
Aurora Xavier Santos CM E I Municipal Educagdo Infantil
Nossa Senhora Do Rocio CM E I Municipal Educacgdo Infantil

Fonte: https://inepdata.inep.gov.br/analytics/

De forma geral, a distribuicdo dos equipamentos educacionais é orientada de acordo com
as demandas populacionais havendo, portanto, uma maior concentragdao desses
equipamentos no nucleo urbano do municipio, no qual o Terminal de Veiculos ASCENSUS

se insere.
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Verificam-se 8 estabelecimentos educacionais pertencentes aos bairros que compdem a

AVD, sendo sete situados no bairro Costeira e um no bairro Industrial.

6.3.5. Saude

Em fungdo de uma estrutura regional de salde, a qual esta passivel de atender pacientes
de alta e média complexidade, Paranagua se caracteriza como um polo concentrador de

equipamentos para o qual grande parte das demandas da regido litordnea se deslocam.

Em relagdo aos estabelecimentos de salde existentes no municipio, obteve-se para o ano
de 2020, de acordo com os dados do Ministério da Saude e da Ipardes (2021) o total de
233 estabelecimentos, divididos entre consultérios, postos de salude, hospitais, clinicas e
etc (Tabela 20).

Tabela 20. Estabelecimentos de saide no municipio de Paranagua.

Tipos de Estabelecimentos e Funcoes Quantidade
Estabelecimentos de Saude - Total 233
Estabelecimentos de Saude - Academia da Saude -
Estabelecimentos de Saude - Centro de Atengao Psicossocial (CAPS) 1
Estabelecimentos de Saude - Centro de Saude / Unidade Basica de Saude 8
Estabelecimentos de Saude - Clinica Especializada / Ambulatério Especializado 27
Estabelecimentos de Saude - Consultérios 123
Estabelecimentos de Saude - Hospital Geral 4
Estabelecimentos de Saude - Policlinica 4
Estabelecimentos de Saude - Posto de Saude 16
Estabelecimentos de Saude - Unidades de Pronto Atendimento (UPAs) 1
Estabelecimentos de Saude - Unidade de Servigo de Apoio de Diagnose e Terapia 22
Estabelecimentos de Salde - Unidade de Vigilancia em Saude -
Est. de Saude - Unidade Mdvel de Nivel Pré-hospitalar - Urgéncia / Emergéncia 4
Estabelecimentos de Saude - Outros Tipos 16
Estabelecimentos de Saude - Esfera Juridica - Administracdo Publica 35
Estabelecimentos de Saude - Esfera Juridica - Entidades Empresariais 89
Estabelecimentos de Saude - Esfera Juridica - Entidades sem Fins Lucrativos 6
Estabelecimentos de Saude - Esfera Juridica - Pessoas Fisicas 71
Estabelecimentos de Saude - Esfera Juridica - Ndo Especificado ou Ignorado 2

Fonte: http://www.ipardes.pr.gov.br/imp/imp.php?page=consulta

Para a AID do empreendimento verifica-se que ha Unidades de Salude do Programa de
Saude da Familia, que consiste no atendimento por uma equipe de profissionais da area
da salde, priorizando agdes de prevencdo, promogdao e recuperacao da saude dos
habitantes de forma integral e continua, atendendo na Unidade Basica de Saulde local e

no proprio domicilio.
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Nos bairros pertencentes a AID, ndo necessariamente no poligono demarcada, porém nas
adjacéncias, ha ainda policlinicas, clinicas, Unidades Basicas de Saude, entre outros tipos

de estabelecimento.

6.3.6. Turismo, Cultura e Lazer

Paranagua é a cidade mais antiga do Estado do Parana e por isso preserva riquezas
culturais marcadas pela tradicdo portuguesa e pelas manifestacdes folcléricas. Na
arquitetura da cidade é possivel ver caracteristicas de feitos historicos que

revolucionaram a regiao.

Entre os principais pontos culturais de Paranagud estd a Rua da Praia, localizada as
margens do rio Itiberé, que possui casardes e construcdes de varios séculos e diferentes
estilos. Outros lugares de grande relevancia que merecem destaque sdo o antigo Colégio
dos Jesuitas; o Museu de Arqueologia e Etnologia de Paranagud, tombado pelo
Patrimonio Artistico e Cultural Nacional; o Mercado Municipal, construido no século XIX; e
o Teatro da Ordem, uma verdadeira riqueza que conserva a arquitetura barroca,

tombado pelo Patrimonio Artistico e Cultural Nacional.

Segundo a prefeitura de Paranagua, as atracdes do municipio trazem aproximadamente
700 mil turistas todos os anos. Entre eles estdo muitos catdlicos que vao a cidade para
participar de acbes de fé, inclusive comemorar o maior evento catodlico do Estado, a festa
de nossa Senhora do Rocio, santa padroeira do Parana, e que mais adiante sera

devidamente destacada.

No segmento do turismo cultural, Paranagua é um municipio que apresenta uma
variedade de alternativas aos visitantes que desejam ndo apenas conhecer seus atrativos
turisticos, como também vivenciar uma nova experiéncia, entrando em contato direto

com sua populacdo, seus habitos e costumes.

Para isso, o turista tem a oportunidade de aprender sobre diferentes momentos da
sociedade parnanguara, e dos paranaenses em dgeral, através dos museus locais. O
Museu de Arqueologia e Etnologia de Paranaguda e o Museu do Instituto Histérico e
Geografico de Paranagua abrigam acervos com objetos, documentos e mobilidrio que
destacam aspectos da arqueologia, da cultura popular e de acontecimentos ocorridos

entre os séculos XVII e XVIII. Além disso, hd os espacos dedicados as exposicdes e
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apresentacoes artisticas, como o Cine Teatro, o Clube Literario, a Fundacdo de Cultura

“Nelson de Freitas Barbosa”, a Casa da Cultura Monsenhor Celso e a Casa da MdUsica.

Ainda no aspecto cultural, muitos turistas chegam em Paranagua interessados na dancga
tipicamente local, o Fandango; em assistir a uma apresentacao do Boi-de-Mamao, versao
parnanguara da ja conhecida festa do Boi Bumbda; ou em participar dos festejos de
Carnaval, como o desfile das escolas de samba, blocos carnavalescos e o tradicional

Banho de Mar a Fantasia.

Através dessas manifestagbes e locais destinados a cultura do povo de Paranagud, o
turista podera conhecer e compreender de maneira mais completa a cidade que esta

visitando, adquirindo além de fotos e lembrancinhas, uma nova experiéncia de vida.

Todavia, apesar do enorme potencial destacado anteriormente, vale salientar que
Paranaguad como um todo ndo dispde de muitas areas verdes de lazer devidamente
estruturadas como pracas e parques. As existentes, se encontram em seu nucleo

principal e para a AID a que merece destaque é a Praga do Rocio.

O Complexo Santuario Nossa Senhora do Rocio é sem duvidas a area que abriga os
principais equipamentos publicos comunitarios da AID. Neste local encontram-se areas

verdes, bancos, sala da memoéria, espaco da graca, capelas, entre outros.

Padroeira do Estado do Parand, a devocdao a nossa Senhora do Rocio, tem raizes
profundas na vida do povo do litoral do Paranda, pois data dos meados do século XVII,
pouco tempo apds a elevacdo de Paranagua a Vila, em 1648. Segundo relata o
historiador Vieira dos Santos, j& em 1686 os habitantes da Vila de Paranagua haviam
recorrido aos favores da Virgem do Rocio para que livrasse da terrivel peste que assolava
o litoral, nessa época. Antes dessa data, sabe-se somente que um pescador chamado Pai
Beré achou a imagem que é de Nossa Senhora em estilo barroco. Uma lenda diz que ele
retirou a imagem da margem da baia, na rede, enquanto pescava. Outra diz que a
encontrou num campo de "rosas loucas", no barranco a beira da baia. Por um tempo a
pequenina imagem ficou no oratdrio na casa de Pai Beré, onde se tornou objeto da

devocgao dos pescadores, sendo batizada com nome de Nossa Senhora do Rocio.
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O seu culto se difundiu, aumentando a fé e a esperanca em Nossa Senhora do Rosario do
Rocio, atraindo devotos ndo somente das redondezas, mas de toda a vila. Outra lenda
marcada profundamente na fé do povo parnanguara conta que, quando alguns devotos
tentaram por diversas vezes levar a imagem para a Igreja da Vila, misteriosamente ela
desaparecia retornando como pequena luz pelos caminhos da velha estrada do Rocio
para o local de sua original devocdo, as margens da baia. Através dos anos, a devogdo
cresceu até o milagre que deu fim a peste, em 1886, milagre que se repetiu ao longo dos
séculos em inUmeras ocasides em que a Santa do Rocio atendeu aos seus devotos com
curas individuais e coletivas, como nos casos da peste bubébnica, em 1901, e da gripe

espanhola em 1918.

Ha ainda, inUmeros registros de socorro da Virgem do Rocio prestados aos marinheiros
em violentas tempestades, tragédias no mar, os quais se tornaram seus devotos e a
homenagearam com procissdes e comoventes romarias pelas ruas da cidade, rumo ao
santuario. Além desses, registram-se muitos outros milagres ocorridos em diversas
cidades do Parana sob a intercessao da Virgem do Rocio, cujas festa se realiza no dia 15
de novembro. E nesse dia que a fé atinge o seu ponto mais alto, razdo pela qual, Nossa
Senhora do Rocio foi consagrada Padroeira do Parand, pelo Papa Paulo VI, em 1977

indicando a igreja do Rocio como seu Santuario.

O Santuario da Padroeira do Parana teve sua primeira igreja construida em 1813, sendo
reformado e adaptado para o recebimento de milhares de fiéis que visitam o local
durante todo o ano e, especialmente, durante a Festa de Nossa Senhora do Rocio que
acontece nas primeiras semanas de novembro. A festa possui uma programacao
composta por novenas, procissdo maritima e motorizada, missa campal, e a gloriosa
“procissao da festa da made do rocio”. Além da dimensao religiosa, durante todos os dias
do evento acontecem shows artisticos na praca da fé, feira popular, area de gastronomia,

parque de diversdo e show pirotécnico.
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Figura 41. Vista area parcial do Complexo Santuario do Rocio. Fonte: Santuario Estadual Nossa
Senhora do Rocio.

6.3.6.1.1. Diagnostico, levantamento e mapeamento e dimensionamento do
acréscimo decorrente do adensamento populacional na area de

influéncia Direta

Sabe-se que ha um elo entre o desenvolvimento econdmico regional e o crescimento
demografico. De fato, ao se analisar os fluxos populacionais brasileiros, em termos
gerais, existe a predominancia no qual as regides metropolitanas, capitais e /ou cidades
com potenciais industriais e/ou portuarios sdo aquelas que atraem populacdo de seu
entorno imediato e, dependendo do peso dessas na hierarquia urbana, de areas mais

distantes e menos povoadas.

Entretanto, elas também sdo as maiores areas de origem dos migrantes, provavelmente
incluindo o retorno para as regides que, anteriormente, os enviaram. As redes sociais
subjacentes ao processo de metropolizacdo podem igualmente desempenhar um papel

importante como mecanismos de absorcdo e/ou repulsao populacional.
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No presente caso, pode-se afirmar que Paranagud ndo estaria em curso num processo de
reconcentracdo macroespacial. Como visto anteriormente, a densidade demografica da

cidade é baixa, na casa dos 169 habitantes por km2, bem como da AID.

Esta baixa densidade demografica é inclusive identificada pelo o uso e ocupagao do solo,
onde na paisagem é identificada a predominancia do porto, industrias e servicos de apoio
portudrio e retroportuario. Vale destacar que um Terminal de Veiculos, apesar de atrair
olhares de pessoas em busca de oportunidades de emprego, a regido por si sé ndo

comporta um aporte populacional advindo do empreendimento.

A contratacdo de pessoal para trabalhar no novo empreendimento devera ser
exclusivamente local, ou seja, de pessoas ja instaladas no municipio, que fazem parte da
Populagdo Economicamente Ativa de Paranagua e também que possam estar

desocupadas.

Assim, de acordo com os dados do ultimo censo do IBGE disponivel (2010), do montante
da PEA - Populacdo Economicamente Ativa de Paranagud, 48,2% esta desocupada. Ou
seja, nao estdo empregados, ndo trabalham por conta prépria, ndo sdo empregadores e
ndo prestam servicos com renumeracao — caracterizando assim uma faixa consideravel
de individuos disponiveis para trabalho, mas que por algum motivo ndo o executam.
Estes seriam a mdo de obra potencial prevista para ocupar as possiveis vagas do

empreendimento.

Em tempo, cabe mencionar que, esta mesma parcela por ja estar alocada na regido nao
causaria, incremento na procura por servicos adicionais de salde, educacdo e cultura,

visto que, 0s mesmos ja se encontram usufruindo destes no préprio municipio.

Todavia, com relagdo a se evitar um impulsionamento no adensamento urbano devido a
migracdao de pessoas para a cidade, originada pela expectativa de geracdo de empregos
e as possiveis ocupacoes irregulares por consequéncias destas, entende-se que existem

duas medidas principais em que a Ascensus podera atuar.

Como ndo se pode determinar a decisdo do individuo em deixar seu local de origem em
busca de novas oportunidades de trabalho, pois, isto consiste numa decisdo pessoal do
trabalhador, pode-se realizar a divulgacao inicial das vagas de trabalho ofertadas apenas
em veiculos de informagdo municipal, como os jornais locais da cidade. Essa medida visa

priorizar o preenchimento de vagas com a populacdo ja residente de Paranagua.
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Outra medida que pode ser considerada tdo eficaz quanto, diz respeito a propagacao da
informacdo e da educacdo. Pessoas informadas e educadas sdao a base sustentavel para
uma sociedade justa e equilibrada. Tendo isto em vista, poderdao ser propostos
programas de educagdo ambiental e comunicagdo social a comunidade. Estes programas
devem se atentar ao repasse de informagdes dos problemas oriundos da ocupacao
desordenada e inadequada, acarretando prejuizos econdmicos, sociais, de salde e

ambientais a populacéo.

6.3.7. Descricao de melhoramentos publicos aprovados por lei, previstos na

vizinhanca do empreendimento

Dentre as melhorias na regido do empreendimento, ja programados e/ou em execucao, a
principal delas, sdo referentes a Av. Ayrton Senna da Silva que correspondente ao
principal acesso a cidade. Conforme o Programa Integrado de Desenvolvimento Social e
Urbano de Paranagua (2011 apud Schneider engenharia e estudos ambientais, 2015) as
melhorias compreendem a restauracdo da pista central, a implantagdo de vias marginais,
de ciclovia e de calgadas, a implantacdo de obras de arte especiais de passagens
inferiores em duas intersecdes e a complementacdo do sistema de drenagem, sinalizacao
horizontal e vertical, iluminacdo publica, paisagismo e urbanizacdo. Estas melhorias
visam o aumento de capacidade de trafego da via e a recuperacao do espaco urbano no

seu entorno, compreendendo as seguintes intervencodes:

e Restauracdo do pavimento da pista dupla (cruzamento com a rodovia BR-277), e
implantacdo de barreira rigida central, para uso do trafego de caminhdes que
acessam o Porto de Paranagua;

e Implantacdo de duas vias marginais paralelas a pista dupla central, para
acomodar o trafego local;

e Implantagao de ciclovia;

e Implantacao de calcadas dos dois lados;

e Complementagdao do sistema de drenagem, com implantagéo de rede de
drenagem, bocas de lobo, caixas de ligacao e pocos de visita;

e Sinalizacdo viaria horizontal e vertical;

e Paisagismo e equipamentos urbanos, com a implantacdo de pontos de 0Onibus,

lixeiras e bicicletarios.
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6.4. Caracterizacao dos Equipamentos Publicos Urbanos

6.4.1. Drenagem Pluvial

O comportamento do escoamento superficial direto sofre alteragdes substanciais em
decorréncia do processo de urbanizagdo de uma bacia, principalmente como
consequéncia da impermeabilizagdo da superficie, produzindo maiores picos e vazoes. A
capacidade de escoamento natural das bacias locais e a drenagem pluvial organizada,
conferem a qualidade do escoamento de agua dos centros urbanos e a prevengao de

enchentes.

O sistema de drenagem pluvial do municipio se da por vias pavimentadas, as quais
possuem rede de drenagem instalada. As demais vias, que ndo possuem pavimentacao,
tém suas aguas conduzidas por sarjetas. Estes dispositivos de microdrenagem urbana
requerem manutencdo periddica, a fim de evitar problemas de alagamentos. Estas
situacbes se agravam nas areas de maior concentracdo populacional, seja pela
impermeabilizacdo gerada através da infraestrutura implantada ou por residuos que se

acumulam nas vias publicas, assim, proporcionando maior intensidade destes eventos.

Em tempo, a situacdo da drenagem urbana de Paranagua pode ser complementada
através dos dados do Censo 2010 (IBGE, 2010) que avaliaram as caracteristicas
urbanisticas do entorno dos domicilios, considerando a presenca de meio-fio/guia e de
bueiro/boca de lobo. No entanto, ressalta-se que estes dados foram coletados apenas
para os domicilios particulares permanentes localizados em areas urbanas com
ordenamento regular, eliminando-se, assim, parcela representativa dos domicilios
parnanguara que também se inserem no universo de 40.492 domicilios particulares
permanentes. Conforme a Tabela 21, aproximadamente 58% dos domicilios em areas
urbanas com ordenamento regular possuiam em seu entorno estruturas de meio-fio/guia

e, aproximadamente, 55% possuiam estruturas de bueiro/boca de lobo em seu entorno.

Tabela 21. Caracteristicas urbanisticas do entorno dos domicilios particulares permanentes, em
areas urbanas com ordenamento regular segundo IBGE, 2010.

Situacgao Entorno com meio-fio/guia Entorno com bueiro/boca de lobo
Existe 21.583 16.744

N3do existe 15.280 20.042

Nao declarado 426 468

Para a AID do empreendimento, ressalta-se que a drenagem natural é reduzida e sua

capacidade de infiltracdo também, uma vez que a area apresenta elevada densidade e,
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consequentemente, um grande numero de dareas impermeabilizadas. Com relacdo a
micro drenagem, observam-se nas areas préximas as instalacdes portudrias e industriais
infraestruturas de drenagem pluvial que consistem na presenca de meio-fio, sarjeta e

boca de lobo.

Segundo o Plano Municipal de Saneamento Basico (2021), existem sete pontos de
alagamento identificados para a regido da AID e adjacéncias (Figura 42), sendo estes
alocados fundamentalmente nos bairros Costeira, Industrial e Jodo Gualberto e que
possivelmente estdo relacionados a canalizacdo de canais e ao subdimensionamento de
galerias pluviais, os quais acabam por ndao suportar o volume gerado em momentos de

alta pluviosidade.
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Figura 42. Pontos de alagamento do municipio, segundo o Plano de Saneamento Basico Municipal

(2021).

Uma possibilidade para reduzir a intensidade e o nimero de pontos de alagamento seria

a adogdo de medidas que contivessem a agua da chuva temporaria ou permanentemente

nas residéncias, nos estacionamentos ou nas pragas entre tantos outros possiveis locais.

Dentre tantas outras formas, isto poderia ser feito através do uso de medidas de

contengdo desta agua em cisternas, lagoas temporarias ou permanentes e pelo aumento

da area de solo ndo impermeabilizado no lote. Sendo esta medida particularmente

interessante para a area urbana de Paranagud, porque praticamente toda ela, estd

assentada sobre um solo arenoso proveniente de deposicdes de sedimentos marinhos.
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Neste sentido, por exemplo, para reduzir a possibilidade de alagamento na regido
sudeste do local de estudo, o estacionamento construido no cruzamento da Rua dos
Expedicionarios com a Rua Jodo Estevado, para atender a demanda do Hospital Regional
do Litoral, bem como os espacgos livres adjacentes, poderia ser projetado para reter
temporariamente a agua da chuva, até que passe o pico da precipitacdo e do runoff.
Dessa forma, a agua proveniente das cotas superiores que escorrem por estas ruas e
outras, que contribuem para o alagamento das ruas nas cotas inferiores, ficariam
temporariamente retidas. Assim, reduziria a intensidade e/ou a possibilidade desse
evento acontecer. Além dessa medida o pavimento do estacionamento poderia ser mais
poroso para permitir maior infiltragdo da agua. O mesmo procedimento poderia ser
adotado para a area onde pretende se instalar o empreendimento e gradativamente
também ser adotado nos diferentes equipamentos publicos que existem na area urbana

do municipio.

Outra medida adotada para reduzir o runoff, poderia ser o desconto nos impostos
municipais para os proprietarios dos lotes que contribuissem para a manutencdo dos
processos e do equilibrio ecoldgico, neste caso, do ciclo hidrolégico. Como sugestao
poderia ser adotada uma tabela de conversdo do valor do imposto de acordo com a
porcentagem do lote sem impermeabilizacdo do solo, se ha ou ndo vegetacdo no solo,
qgual o status de desenvolvimento da vegetacdo, se ha estruturas para retencdo da agua
no lote (telhado verde, cisterna, entre outros). Assim, quanto maior a drea € o nudmero
de medidas que favorecessem a infiltracdo de agua no solo maior seria o indice de

desconto.

Nas novas obras publicas de infraestrutura urbana os pavimentos e a galeria pluvial
poderiam ser projetados para reduzir a energia da agua da chuva e maximizar a
infiltracdo no solo. Muitas alternativas sdo possiveis para reduzir o escoamento
superficial da agua das chuvas, comenta Hough (1998), cada uma dependera das
caracteristicas do lugar, do regime de chuvas, sua topografia, sua cobertura vegetal,
seus solos e o tipo de urbanizagdo. Porém, Spirn (1995, p. 183) salienta que, para ser
eficiente, é necessario que haja um projeto abrangente, que integre toda a cidade ou até
mesmo toda bacia hidrografica e que envolva as outras questBes relacionadas com a
agua, como a coleta e deposicdo do lixo, o abastecimento de agua e o tratamento dos

esgotos.

A prevencdo de alagamentos, inundagdes e enchentes, a preservagao da qualidade da

agua e a continuidade do ciclo hidroldgico exigem um projeto que integre as possiveis
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solucdes no nivel do lote, da localidade, da cidade e da regido como um todo. Iniciativas
isoladas podem trazer beneficios localizados, porém nao resolvem o problema. Cada
cidade ou conjunto de cidades tém que encontrar as proprias solucdes, muitas vezes
baseadas nos exemplos de outras, considerando, entre outras questdes, que deverao
surgir propostas para encontrar solugdes integradoras para outros problemas como a
densidade, a forma urbana e o uso do solo em seus diferentes niveis no meio urbano e

rural.

No municipio de Paranagua a canalizacdo dos canais e corregos teve inicio na década de
1950, motivado pelos projetos do governo federal - Departamento Nacional de Obras e
Saneamento. Nessa década foram canalizados os rios do Chumbo e Canal Sabia, ja na
década de 1960 a expansdo portudria motivou a canalizagdo do canal das Marés e a

partir da década de 1970 os canais do Anhaia e parte do Canal Correio Velho.

Potencializado pelas interferéncias antropicas nos canais naturais, tem-se ainda um outro
problema para a drenagem pluvial. Em Paranagua fica localizado o Porto D. Pedro II, um
dos maiores exportadores de grdos da América Latina. Nas vias de acesso ao porto existe
historicamente a perda de graos e de outros materiais, proveniente dos meios de
transportes, que em periodo de chuva sdo carreados para a drenagem, provocando a
obstrucao nos componentes do sistema como boca de lobos, caneletas, caixa de inspecao

entre outros.

6.4.2. Abastecimento de Agua

No Municipio de Paranagua a responsabilidade pelo tratamento de dgua é da Paranagua
Saneamento, uma empresa do Grupo Igud Saneamento, companhia que estd presente
em cinco estados brasileiros (Alagoas, Mato Grosso, Parand, Santa Catarina e Sao Paulo),
por meio de 18 operagdes que beneficiam mais de 6 milhdes de pessoas com a prestagao
de servigos de agua e esgoto. O representante legal da operacédo é o diretor Jodo Roberto
Rocha Moraes e a técnica responsavel pelos sistemas de tratamento de agua é a quimica
Eliane de Oliveira (CRQ/PR, n© 09101333 IX REGIAO).

A atuacdo se da por intermédio de um contrato de concessdo com o municipio de
Paranagua para a prestacdo dos servigos publicos de abastecimento de agua e
esgotamento sanitario. Em Paranagua existem 4 (quatro) Estacdo de Tratamento de
Agua (ETAs): Colénia, Alexandra, Brasilia e Encantadas, as duas ultimas localizadas na
Ilha do Mel (Figura 43).
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O volume médio mensal de agua produzido pelo sistema de abastecimento de dgua da
concessionaria Aguas de Paranagud, baseado na producdo média didria da estacdo de
tratamento de agua, pode chegar a mais de 900.000 m3 e ainda, possui capacidade de
producdo de 400L/s ou mais de 1.000.000 m3 por més. Porém, este o volume é baseado
unicamente na producdo da estacdao de tratamento de agua e ndo considera perdas no
sistema, na rede de distribuicdo, entre outras. Na Tabela 22 é possivel identificar o
numero de unidade atendidas, o consumo de agua conforme volume faturado e volume

medido para o ano de 2019.

Tabela 22. Dados do abastecimento de dgua para a cidade de Paranagua.

Tipo Quantidade
Abastecimento de Agua (unidades atendidas) 39.350
Consumo de Agua - Volume Faturado (m3) 6.471.460
Consumo de Agua - Volume Medido (m?3) 5.335.280

Fonte: www.ipardes.gov.br/perfil municipal/MontaPerfil.php?codlocal=8&btOk=0k
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Figura 43. Microbacia e estagdes de tratamento no ano de 2011, conforme
Plano Municipal de Saneamento Basico. Fonte: DRZ, 2011.

A evolugdo do sistema de abastecimento de agua é avaliada e monitorada através de uso
de indicadores e do acompanhamento das suas variacbes periddicas, de acordo com
banco de dados disponibilizado pelo SNIS - Sistema Nacional de Informacgdes sobre
Saneamento Basico. Os indices relacionados a tarifa média de agua, despesa total com
os servigos por m?3 faturado e indices de perda de agua de Paranagua sdo altos se
comparados aos valores do Estado do Parand e da capital Curitiba, enquanto o
desempenho financeiro se manteve inferior, indicando uma maior ineficiéncia do sistema.
Tal ineficiéncia pode estar ligada a possiveis perdas na distribuicido e a ligagoes

irregulares na rede de agua.

A avaliacdo do censo do IBGE em 2010 com relacdo aos setores censitarios demonstra

informagbes sobre a forma de abastecimento de agua do domicilio particular permanente
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utilizando as categorias: (1) rede geral de distribuicdo, quando o domicilio ou o terreno,
ou a propriedade onde estava localizado, se encontrava ligado a uma rede geral de
distribuicdo de agua; (2) poco ou nascente na propriedade, quando o domicilio era
servido por agua proveniente de pogo ou nascente localizado no terreno ou na
propriedade onde estava construido; (3) agua da chuva armazenada em cisterna, quando
o domicilio era servido por agua de chuva armazenada em cisterna, caixa de cimento
etc.; ou (4) outra, quando a forma de abastecimento de agua do domicilio era
proveniente de poco ou nascente fora da propriedade, carro-pipa, agua da chuva
armazenada de outra forma, rio, acude, lago ou igarapé ou outra forma de

abastecimento de agua, diferente das descritas anteriormente.

Para este parametro, os dados de 2010 indicam que a rede geral de fornecimento de
agua € a utilizada pela maioria dos domicilios na AID do empreendimento, sendo
diagnosticados por este censo 96,83% sendo atendidos pela rede de abastecimento,

enquanto 3,17% tem seu abastecimento por poco ou nascente.

A rede de abastecimento de agua da AID é representada na Figura 44, e é composta de
um recorte da representacdo da rede do municipio, apresentado no Plano Municipal de

Saneamento Basico.

Figura 44. Rede de abastecimento de agua, com a sinalizagdo do local do empreendimento
adaptado de DRz, 2011.
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6.4.3. Esgotamento Sanitario

A concessao do servico de coleta e tratamento de esgoto, assim como a de
abastecimento de agua é da Paranagua Saneamento. Segundo o Sistema Nacional de
Informagbes sobre Saneamento Basico (SNIS) de 2008, o volume total de esgoto
coletado no municipio era de 4.353 m3/ano, sendo que 850 m3/ano tratado; a extensdo
total da rede de esgoto era de 332 km, abrangendo 16.538 economias ativas e 13.449
ligacbes ativas (DRZ, 2011). Atualmente, segundo IPARDES (2021) 35.611 economias

estao ligas e ativas.

No municipio operam, atualmente, cinco estagdes de tratamento de esgoto: ETE
Emboguacu, ETE Cominese, ETE Samambaia, ETE Valadares e ETE Costeira, além de
alguns sistemas individuais de tratamento que atendem &reas especificas, construidos
pelos proprios beneficiarios. O sistema de esgotamento do municipio totaliza
aproximadamente 318 km de rede coletora separadora e 220 km de rede unitaria/mista
(Figura 45) (PMSB, 2021).
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Figura 45. Sistema de Esgotamento Sanitario de Paranagud. Fonte: PMSB 2021.

Os dados referentes a destinacao dos efluentes domésticos de Paranagud, de acordo com
o Censo 2010 (IBGE, 2010) indicavam que 72,46% dos domicilios ocupados possuiam
coleta de efluentes através da rede de esgotamento sanitario, seguidos por despejados

em rio/lago/mar, que somavam 6,89%.

Ja segundo os dados do SNIS indicam, somente 50% da populacdo do Municipio de

Paranagua estad conectada a rede coletora de esgoto. No Estado do Parana o indice de
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atendimento total de esgoto é de 40% a 70%, o melhor resultado dentro dos estados da

regiao sul.

Os tipos de classificagdo do esgotamento sanitério do banheiro ou sanitario do domicilio
particular categorizados no censo do IBGE em 2010 foram: (1) rede geral de esgoto ou
pluvial, quando a canalizagdo das aguas servidas e dos dejetos, provenientes do banheiro
ou sanitario, esta ligada a um sistema de coleta que os conduz a um desaguadouro geral
da area, regido ou municipio, mesmo que o sistema ndo disponha de estagdo de
tratamento da matéria esgotada; (2) fossa séptica, quando a canalizacdo do banheiro ou
sanitario esta ligada a uma fossa séptica, ou seja, a matéria é esgotada para uma fossa
proxima, onde passa por um processo de tratamento ou decantagao, sendo, ou ndo, a
parte liquida conduzida em seguida para um desaguadouro geral da area, regido ou
municipio; 3. Fossa rudimentar, quando o banheiro ou sanitario esta ligado a uma fossa
rustica (fossa negra, pogo, buraco, etc.); (4) vala - quando o banheiro ou sanitario esta
ligado diretamente a uma vala a céu aberto; (5) rio, lago ou mar, quando o banheiro ou
sanitario esta ligado diretamente a rio, lago ou mar; ou (6) outro, quando o esgotamento
dos dejetos, proveniente do banheiro ou sanitario, ndo se enquadram em quaisquer dos

tipos descritos anteriormente.

A AID do empreendimento em questdo possui um percentual de mais de 90% dos
domicilios ocupados atendidos pela rede de esgotamento sanitario, sendo a segunda

destinagdo mais comum o despejo em rio, lago ou mar.

6.4.4. Luz e Energia

A concessao de energia elétrica no municipio de Paranagud é realizada pela Companhia
Paranaense de Energia (COPEL). Segundo dados do IPARDES, em 2017 havia 50.784
unidades consumidoras no municipio que geravam um consumo de 428.406 MWh, dos
quais 45.077 dos consumidores eram residéncias que consumiram no total 103.696
MWh, ou seja, 24,2% do total de consumo municipal. O segundo maior grupo de
consumidores é ligado ao setor comercial, sendo estes os maiores consumidores,
correspondendo a 38% do total de energia elétrica. Porém, se for realizada uma analise
de consumo por consumidor, o setor que mais consome energia por consumidor é o
industrial (163.829 MWh), contudo, o consumo deste setor inclui consumidores atendidos

por outras concessionarias parcial ou integralmente, através do mercado livre de energia.
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O consumo de energia elétrica vem aumentando sistematicamente desde 2010. Houve
gueda sistematica do consumo do setor comercial, o principal setor consumidor em 2010,
ao passo que o consumo residencial e principalmente o consumo livre na industria

apresentara crescimento, neste Ultimo caso muito significativo.

O aumento do consumo residencial estd associado principalmente ao aumento da
populagdo e ao crescimento da renda no pais até 2014. A crise econOmica subsequente,
com aumento do desemprego e queda da renda explica a redugdao que se seguiu a partir
de 2014.

Com relacdo ao atendimento de iluminagdo publica, pode-se mencionar a avaliagdo
realizada através do Censo 2010, na qual sdo consideradas as caracteristicas urbanisticas
do entorno dos domicilios urbanos e em condigdes de ordenamento regular. De acordo
com o IBGE (2010), dos 40.492 domicilios particulares permanentes de Paranagua, 80%

sao atendidos por iluminagdo publica.

Ainda segundo dados do Censo 2010 (IBGE, 2010), é possivel verificar a porcentagem de
domicilios permanentes atendidos pela rede de energia elétrica por setor censitario.
Assim, verifica-se, que na AID do empreendimento, 98,69% dos domicilios permanentes
estdo ligados a rede de distribuicdo de energia e os demais (1,31%) ndo especificaram a

fonte.

6.4.5. Limpeza Publica e Residuos Sdlidos

A Secretaria Municipal de Meio Ambiente é o 6rgdo da administracdo da Prefeitura
Municipal de Paranagua responsavel pelo gerenciamento dos servicos de rocagem,
varricdo de vias publicas, limpeza de terrenos publicos, fiscalizacdo da limpeza de
terrenos particulares, coleta de residuo domiciliar, coleta seletiva, coleta de animais

mortos, retirada de entulhos, fiscalizacdo de cagambas, dentre outros.

A coleta convencional dos residuos sélidos domiciliares é feita pela Secretaria Municipal
de Meio Ambiente, através de empresa terceirizada contratada para este fim, a qual
realiza a coleta em 16 rotas/setores diferentes, sendo que a totalidade do residuo soélido

urbano coletado é destinado a aterro sanitario.
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Ainda, gerenciada pela Secretaria de Meio Ambiente, a empresa terceirizada contratada
realiza as demais acdes de limpeza publica como servicos de varricdo, rocagem,

destinacdo de residuos organicos.

A coleta seletiva ocorre através de caminhdes identificados para este fim, e, abrange
toda a area urbana do municipio, sendo este subdivido em seis setores, com coleta
seletiva ocorrendo em pelo menos trés dias da semana. A destinagdo dos residuos
reciclaveis é para as associacbes de recicladores organizadas no municipio, fortalecendo

o trabalho destes grupos e sua geracdo de renda.

Segundo o Censo de 2010 (IBGE, 2010) verifica-se que Paranagua apresenta uma taxa
de 94,86% de domicilios atendidos por servico de coleta e 3,51% de domicilios dispdem
os residuos em cagambas do servico de limpeza. Este ultimo valor pode ser considerado
elevado, correspondendo, possivelmente, a disposicdo de residuos em regides com maior

dificuldade de acesso como as ilhas do municipio.

Na AID do empreendimento, de acordo com o Censo 2010 do IBGE, 97,81% dos
domicilios possuiam coleta de residuos. Apesar de bons nimeros para a regido da AID do
empreendimento em relagdo a limpeza urbana e coleta de lixo, em levantamento in loco

foi possivel observar bastante lixo espalhado pelas ruas e calcadas.

6.4.6. Redes de Telefonia e Comunicagdes

Paranagua possui uma ampla concorréncia das mais variadas empresas de telefonia fixa
e movel na cidade. Dentre elas, pode-se destacar a OI, VIVO, CLARO, NET e TIM. Com
relacdo a televisdo, a principal emissora responsavel pela transmissao de informacoes da
TV aberta é a Rede Globo, como também a Record, SBT, BAND e Rede TV, com as suas
originarias e filiadas regionais. As tvs locais também sdo importantes meios de

comunicacdo municipal e dentre elas destacam-se a Voz do Litoral.

Toda a regido central da cidade e outras localidades, contam também com o sinal de TV

fechado, operado por TVs a cabo de fibra 6tica e/ou ainda através de sinal de satélite.

Em relagdo aos jornais, destacam-se como os de maior abrangéncia e circulacdo pela
populagdo local o Folha do Litoral News, Agora Litoral, Estado do Parana, Gazeta

Parnanguara, Jornal dos Bairros, E Gol, Folha de Paranagud e Litoral em Paginas.
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O municipio recebe sinais das seguintes emissoras: Radio AM Difusora, Radio CBN, Radio
Massa FM, Radio Litoral Sul, Radio Ilha do Mel e Radio Alianca.

O sistema de envio e recebimento de encomendas é realizado pela Empresa Brasileira de
Correios e Telégrafos (ECT) e através das empresas de transporte rodoviario que atuam

no municipio.

As areas de vizinhanga do Terminal de Veiculos ASCENSUS possuem, em geral, boa

infraestrutura no recebimento e acesso as redes de telefonia e comunicagoes informadas.

6.4.7. Descricdo e dimensionamento do acréscimo decorrente do
empreendimento sobre os sistemas publicos, compatibilidade do sistema
de drenagem e viabilidade de abastecimento de agua, energia elétrica e

coleta de esgotos

Conforme ja discutido, o projeto objeto deste EIV ndo deverda ocasionar num
adensamento populacional para a regidao, ndao acarretando em sobrecarga para a limpeza
publica, saneamento e distribuicdo de energia e dgua. A operacao do empreendimento,
em si, ainda com as pequenas obras que represente possivel e tempordrio aumento no
consumo de alguns insumos, ndo devera afetar as atividades vizinhas ou a comunidade

do entorno.

Em relacdo ao sistema de drenagem, viabilidade de abastecimento de agua, energia
elétrica e coleta de esgotos, estes ja foram apresentados no capitulo de Caracterizacao

do Empreendimento e também podem ser visualizados no Anexo IV. do presente EIV.

6.4.8. Demonstracao da compatibilidade dos sistemas de drenagem existente na
vizinhanga imediata e na area de influéncia do empreendimento, com o
aumento do volume e a da velocidade de escoamento de aguas pluviais
gerado pela impermeabilizacdo e remocdo da vegetacdo da area de

intervencao

ApOs ser observado o local de implantacdo do empreendimento (as margens da Bacia de
Paranagud), analise do projeto e avaliagdo in loco verificou-se que a unidade ird possuir
um sistema de drenagem independente, drenando toda a agua pluvial de seu territorio

diretamente para as aguas da Baia, portanto esse item ndo se aplica ao estudo.
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6.4.8.1. Caracterizacao do Sistema de Transportes e Circulacao

6.4.8.1.1. Oferta de transporte (redes fisicas, caracteristicas dos servicos de

transporte publico e condigcoes do transporte de carga)

As condicbes operacionais do sistema de transportes e circulagdo do municipio de
Paranagua, destacam claramente a problematica relacionada ao desenvolvimento
estrutural das areas urbanas adjacentes as areas portuarias no Brasil. Nesse contexto, é
imperceptivel a interface entre as demandas estruturais voltadas a dinamizacdo da

atividade portuaria e sua relagdao com as atividades da sociedade.

Cabe destacar também o aspecto cultural, uma vez que o desenvolvimento do municipio
de Paranagua foi influenciado pela atividade portuaria e pelo desdobramento dessa
atividade nos diversos segmentos da economia local. Dessa forma, o trafego portuario, e

seus inconvenientes, sdo vistos, muitas vezes, como um mal necessario.

N3o obstante, sdo flagrantes os conflitos entre o trafego viario e o trafego local sendo
tais conflitos resultantes da defasagem entre a disponibilidade e a demanda de

infraestrutura de organizacdao e ordenamento do trafego dentro da malha urbana.

A caracterizacao do sistema de transportes e circulagcdo serd descrita nos itens a seguir.

6.4.8.1.2. Estrutura institucional existente (6rgaos operadores das diversas
modalidades de transporte coletivo existentes, legislacdo e

regulamentacdo de cada um desses sistemas de transporte)

As condicbes operacionais do sistema de transportes e circulacdo do municipio de
Paranagua, destacam claramente a problematica relacionada ao desenvolvimento
estrutural das areas urbanas adjacentes as areas portuarias no Brasil. Nesse contexto, é
imperceptivel a interface entre as demandas estruturais voltadas a dinamizagdo da

atividade portudria e sua relagdo com as atividades da sociedade.

Cabe destacar também o aspecto cultural, uma vez que o desenvolvimento do municipio
de Paranagua foi influenciado pela atividade portuaria e pelo desdobramento dessa
atividade nos diversos segmentos da economia local. Dessa forma, o trafego portuario, e

seus inconvenientes, sdo vistos, muitas vezes, como um mal necessario.
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N3o obstante, sdo flagrantes os conflitos entre o trafego viario e o trafego local sendo
tais conflitos resultantes da defasagem entre a disponibilidade e a demanda de

infraestrutura de organizacao e ordenamento do trafego dentro da malha urbana.

A caracterizagdo do sistema de transportes e circulagdo sera descrita nos itens a seguir.

A Lei Complementar n° 60, de 23 de agosto de 2007 “Institui o Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado, estabelece objetivos, instrumentos e diretrizes para as
acdes de planejamento no Municipio de Paranagud e da outras providéncias” denominada
Plano Diretor aborda aspectos descritivos e as diretrizes de planejamento e

desenvolvimento do sistema viario.

A Lei Complementar n® 62, de 27 de agosto de 2007 - “Institui o Zoneamento de Uso e

Ocupacao do Solo do Municipio de Paranagua, e outras providéncias”.

A Lei Complementar n® 64, de 27 de agosto de 2007, trata especificamente dos aspectos
estruturais e do planejamento do Sistema Viario Basico do Municipio de Paranagud, cujos

objetivos sdo apresentados abaixo:

I - induzir o desenvolvimento pleno da area urbana do Municipio,
através de uma compatibilizacdo coerente entre circulacdo, uso e
ocupacdo do solo, face a forte relacdo existente entre o
ordenamento do sistema viario e o estabelecimento das condicoes
adequadas ao desenvolvimento das diversas atividades no meio
urbano;

II - adaptar a malha viaria existente as melhorias das condicbes de
circulagéo;

III - hierarquizar as vias urbanas, bem como implementar solucées
visando maior fluidez no trafego, de modo a assegurar seguranca
e conforto;

1V - eliminar pontos criticos de circulacdo, principalmente em locais
de maiores ocorréncias de acidentes;

V - adequar os locais de concentracdo, acesso e circulacdo publica
as pessoas portadoras de deficiéncias.

§1° - O sistema de circulacdo e de transportes do Municipio de
Paranagua sera objeto de plano especifico a ser desenvolvido pelo
Municipio de Paranagud, de acordo com as diretrizes estabelecidas
na Lei do Plano Diretor e na Lei de Zoneamento do Uso e
Ocupacado do Solo e conforme o que estabelece a presente lei,
guanto a circulagdo vidria, transportes coletivos, de carga e
passageiros e circulacdo de pedestres.

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

- 6-144 -



ASCENSUS

ACQUAPLAN

§2° - Os projetos de médio e grande porte, que envolvam
construcdo de novos eixos viarios, pontes, viadutos, duplicacdo de
vias ou de reestruturacdo viaria, deverdo elaborar estudos e
relatérios de impacto ambiental, bem como deverdo estar
inseridos na Lei do Plano Plurianual.

...”" (Fonte: Lei Complementar 64, de 27 de agosto de 2007, pl e
2.)

No capitulo II é apresentada a classificacdo do Sistema Viario Basico de Paranagua,

hierarquizando as vias quanto a funcionalidade e respeitando as leis de Parcelamento e

de Zoneamento e Uso e Ocupacao do Solo, tendo sido definidas as seguintes classes:

n

Art. 7° - O Sistema Viario Basico e a rede viaria do Municipio de
Paranagud, compostos por vias existentes e diretrizes de vias a
serem implantadas, serdo classificados de acordo com as seguintes
categorias:

I - Vias Estruturais - vias com altos volumes de trafego que
promovem a ligacdo entre o sistema rodoviario interurbano e o
sistema viario urbano, estruturando a acessibilidade e a
mobilidade urbana;

II - Vias Arteriais - vias ou trechos de vias com significativo
volume de trafego e com a fun¢do de fazer a ligacdo entre bairros,
de bairros com os centros ou ainda com o0s municipios vizinhos;

IIT - Vias Coletoras - vias ou trechos de vias com a funcdo de
receber e distribuir o trafego das vias arteriais para as vias locais;

1V - Vias Locais - vias ou trechos de vias, com baixo volume de
trafego, cuja funcdo é possibilitar o acesso aos lotes lindeiros;

V - Via Panordmica - via com caracteristicas paisagisticas e
ambientais de elevado valor, tendo como principal funcdo conter a
ocupacdo em direcdo ao Rio Itiberé e permitir a circulacdo desde a
area consolidada até a area de expansao urbana;

VI - Via Parque - via de ligacdo entre areas de parques ou em
proximidades de parques, com caracteristicas especiais no que diz
respeito a sua implantacdo, manutencdo, operacdo de trafego, na
qgual é proibido o trafego e circulacdo de veiculos pesados, com a
finalidade de minimizar os impactos ao meio em que esta
instalada;

VII - Vias de Pedestres - vias ou trechos de vias destinadas
apenas a circulacdo de pedestres e veiculos autorizados;

VIII - Vias Municipais — aquelas situadas na Macrozona Rural e nas
areas de expansdo urbana, nos trechos ainda ndo parcelados, que
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estdo sob jurisdicdo municipal, tendo funcdo de acesso as
propriedades rurais e escoamento da producédo;

IX - Vias Portuarias - aquelas que preferencialmente atendem a
atividade portuaria, inseridas em area definida pelo PDZPO - Plano
de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto Organizado.

§1° - A modificagdo da classificacdo viaria s6 podera ser feita
através de Lei.

§2° - As rodovias federais e estaduais, que estao sob jurisdicdo da
Uniédo e do Estado, respectivamente, ficam classificadas como vias
estruturais.

...” (Fonte: Lei Complementar 64, de 27 de agosto de 2007, p4 e
5.)

Em seu Anexo I nomina e descreve as vias classificadas. Das vias que ddo acesso ao

empreendimento, estdo classificadas em:

01. Vias Estruturais:

EO1 - BR 277, trecho compreendido entre o km 0 e a divisa do
municipio com o Municipio de Morretes;
EO03 - Avenida Bento Rocha, em toda sua extensgo.

As figuras a seguir apresentam o mapa do sistema viario municipal (Anexo II da Lei

Complementar n° 64/2007) e em detalhe o sistema vidrio local com o empreendimento

em destaque.
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Figura 46. Sistema viario de Paranagud, Lei Complementar 64, de 27 de agosto de 2007.
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Figura 47. Sistema viario local de Paranagua,

com destaque para a area do Terminal de Veiculos ASCENSUS.
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A legislacao estabelece ainda, no capitulo IV, para cada classe da via os critérios técnicos
a serem obedecidos quanto a pavimentacdo, largura da via, caracteristicas dos passeios,
bem como estabelece as principais diretrizes para implementacdes de melhorias no

sistema viario de Paranagud, as quais sdo apresentadas abaixo:

n

I - Elaborar estudos para as novas transposicbes e para as
adequacoes das transposicoes existentes;

IT - Estabelecer diretrizes para a implantacdo das marginais das
Rodovias Federais e Estaduais;

IIT - Estabelecer diretrizes de arruamento que contemplem areas
ainda ndo parceladas e/ou areas de expansdo urbana;

IV - Estabelecer padrboes para a implantacdo de calcadas e
passeios;

V - Estabelecer incentivos para implantacdo, por parte dos
proprietarios, de projeto paisagistico e de passeios de acordo com
padroes da prefeitura;

VI - Realizar a iluminacdo adequada das vias, observando a
hierarquia viaria.

... (Fonte: Lei Complementar 64, de 27 de agosto de 2007, p7.)

O Art. 7° da Lei Complementar n® 64/2007 define:

I - Vias Estruturais - vias com altos volumes de trafego que
promovem a ligacdo entre o sistema rodoviario interurbano e o
sistema viario urbano, estruturando a acessibilidade e a
mobilidade urbana (PARANAGUA, 2007).

De acordo com o Art. 10, que estabelece as dimensGes minimas para implantacdo e
adequacdo das vias, as vias estruturais tém caixa de via minima de 28 (vinte e oito)
metros (PARANAGUA, 2007).

A rua Manoel Corréa que da acesso ao futuro Terminal de Veiculos ASCENSUS pode ser
classificada como via local. As vias locais, segundo o Inciso IV do Art. 7 sdao descritas
como - “vias ou trechos de vias, com baixo volume de trafego, cuja funcao é possibilitar
0 acesso aos lotes lindeiros” (PARANAGUA, 2007). Entretanto, apesar desta classificacao,

a Manoel Corréa esta inserida na Poligonal do Porto Organizado e é o Unico acesso viario
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para as cegonheiras chegarem ao Terminal. Logo, esta via apresenta caracteristicas que
podem enquadra-la como Via Portudria e assim consta na lista de vias portuarias

estabelecidas pelo anexo I da Lei Complementar Municipal n°® 64/2007 (consolidada).

IX - Vias Portudrias - aquelas que preferencialmente atendem a
atividade portuaria, inseridas em area definida pelo PDZPO - Plano
de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto Organizado.

Para as areas lindeiras das vias estaduais e federais sdo estabelecidas as seguintes

diretrizes prioritarias:

n

I - Na Rodovia Federal BR-277 e nas Rodovias Estaduais PR-407 e
PR-508, sera necessaria apreciagdio do DNIT e do DER,
respectivamente, para a liberacdo de qualquer atividade, sendo
gue ao longo das mesmas serdo exigidas vias marginais, para
acesso as glebas ou lotes lindeiros;

I - Prevé-se a implantacdo da Via Estrutural E05, conforme
diretriz do Plano Diretor Municipal e, quando executada, o
municipio devera assumir o trecho substituido da PR-407, entre os
entroncamentos com a BR-277 e o km 5, transformando-o na Via
Arterial AO8, que permita a integracdo dos bairros lindeiros ao
Sistema Viario Basico;

IIT - Ao longo das Vias Municipais fica considerada como drea ndo
edificavel uma faixa de 6,00 m para cada lado da via;

IV - Ao longo das Vias Arteriais poderdo ser exigidos recuos
visando adequacdo de sua largura, observados os parédmetros
dispostos na Lei de Zoneamento de Uso e Ocupacédo do Solo.

Paragrafo Unico - Nos terrenos lindeiros as vias que constituem o
Sistema Viario Estadual e Federal, quando permitida a ocupacéo,
sera obrigatéria a reserva de uma faixa de 15,00 m (quinze m)
para a implantacdo de via local marginal a rodovia. A Via Local
tera dimensbes conforme disposto nesta Lei.

Art. 16 - Os projetos de loteamento deverao conter detalhamento
do sistema viario e este deverd ser implantado pelo
empreendedor, de acordo com a Lei de Parcelamento do Solo
Urbano e Lei de Zoneamento de Uso e Ocupacdo do Solo, sem
Onus para a Prefeitura Municipal de Paranagua, e respeitando as
diretrizes para o Sistema Viario definidas na Lei do Plano Diretor.
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...” (Fonte: Lei Complementar n°® 64, de 27 de agosto de 2007,
p7.)

O Plano Diretor de Paranagua estabelece ainda diretrizes especificas para a implantacao
do Sistema Cicloviario (Lei Complementar n® 65, de 27 de agosto de 2007), cujos

objetivos sao:

e Oferecer, a populacdo, a opcao de transporte de bicicleta em condicdes de
seguranga e o atendimento da demanda de deslocamento no espaco urbano,
mediante planejamento e gestdo integrada ao sistema municipal de transportes,
atendendo a hierarquia segundo a qual o pedestre tem a preferéncia, seguido pela

bicicleta, pelo transporte coletivo e, por ultimo, pelo veiculo particular;

e Integrar a modalidade de transporte individual ndo motorizado as modalidades de

transporte publico;

e Reduzir a poluicao atmosférica e sonora, o congestionamento das vias publicas por

veiculos automotores e promover a melhoria da qualidade de vida;

e Promover o lazer ciclistico e a conscientizagdo ecoldgica.

Cabe citar também a Lei Municipal n® 1.912, de 28 de dezembro de 1995 a qual "cria a
zona permitida para Instalacdo de empresas geradoras de trafego pesado na cidade e
balnearios, estabelece os critérios para operagdo, e da outras providéncias”.

Por fim, destaca-se o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Paranagua (PMP) que
estabelece metas e diretrizes para os diferentes modais de transporte municipal.

Algumas das metas e diretrizes sdo destacadas abaixo:

e Sistema Viario:

Algumas das diretrizes citadas para o sistema vidrio sdao a criagdo de alternativas de
acesso para vias que estdo com capacidade reduzida; a concessao de acesso e
mobilidade adequados para bairros mais afastados; e a diminuigdao do tempo de viagem

entre pontos especificos do municipio.

Em relacdo as “metas e prazos” estdo a pavimentagdo de todas as vias do municipio com
prioridade aquelas que recebem o transporte coletivo rodoviario, aquelas no entorno dos

equipamentos publicos e polos geradores de trafego e que fazem a ligagdo entre bairros:
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Curto Prazo; a segregacdao do transporte de cargas do transporte automotivo individual
para melhoria na logistica de deslocamento de cargas pesadas e da circulacdo cotidiana
de moradores e turistas: Longo Prazo; a reducdo da porcentagem de veiculos utilizados
para deslocamento: Médio Prazo; e a consolidacdo da Av. Ayrton Senna da Silva como
acesso principal a darea urbana de Paranagua, transformando-a em “boulevard de

integragao”: Longo Prazo

e Transporte de cargas

Em relagdo as diretrizes previstas para o transporte de cargas estdao a organizagcao dos
deslocamentos feitos por veiculos pesados dentro do ambiente urbano do municipio e a

regulamentacdo do deslocamento e o estacionamento de veiculos em vias propicias.

Como metas e prazos, estdo previstas a analise e a revisdo das Leis Municipais n°
1912/1995; 1913/1995; 3039/2009 de acordo com as novas caracteristicas das vias e
com os objetivos da administracdo publica, no ambito da mobilidade urbana: Curto
Prazo; a revisao Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado: Curto Prazo e a

segregacao do transporte de cargas do transporte automotivo individual: Longo Prazo.

Destacam-se ainda algumas das acdes prioritarias previstas no PMP como a alteracdo do
Art.69 da Lei n° 1913/1995 - na qual as placas de sinalizacdo deverao apresentar carga
maxima der 20 t. e ndo 12 PBT; a alteragdo do Art. 8° da Lei n°® 3039/2009 - s6 poderao
circular caminhdes vazios - sem carga nem containers pelas vias e circuito anotados no
mapa anexo, sem permissdo para outras vias. E necessaria a implantacdo de seméaforo
na Av. Bento Munhoz da Rocha Neto e retirada da rétula; o asfaltamento das ruas Soares
Gomes e Conselheiro Correia para criar um corredor de acesso de veiculos leves ao
Porto, reduzindo o conflito com os caminhdes na Av. Ayrton Senna da Silva e a criacdo

de estacionamento para os caminhdes das duas cooperativas locais.

e Oferta de Transporte

Atualmente a oferta de transporte publico é de responsabilidade da Viacdo Rocio, atual
concessionaria de transporte coletivo da cidade. O contrato entre a Prefeitura Municipal
de Paranagua e a Viacdo Rocio foi assinado em marco de 2008, com prazo de 15 anos,

prorrogaveis por outros 15 anos.
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O municipio de Paranagua conta com um total de 21 linhas que perpassam por todo o
territério e dentre estas trés em especial serdo destacadas para o presente estudo. A
Tabela 23 apresenta as linhas de interesse que transitam pelas principais vias sob
influéncia, e o numero de viagens realizadas pelas mesmas. Estas linhas atendem

especificamente o setor lesto do porto Organizado de Paranagua.

Tabela 23. Linhas de transporte publico de interesse.

, , Numero de
. Horario de . LR de_ I‘!umero de viagens aos
Linha . = viagens em dia viagens aos :
Circulacao = domingos e
de semana sabados .
feriados
Linha 13 -
Circular Via - | 6h00 a 0h10 31 27 19
Cais/Rodoviaria
Linha 14 -
Circular Via - | 6h00 a 0h0O 31 26 17
Colégio/Cais
Linha 16 - 1h00 as
Madrugueiro 5h30 4 4 4

6.4.8.1.3. Delimitagdo da area de influéncia viaria

6.4.9. Delimitacdo da Area de Influéncia Viaria

e Area Diretamente Afetada (ADA)

A Area Diretamente Afetada foi definida como composta pelo empreendimento, e a Rua
Manoel Corréa, pela qual necessariamente passard o trafego das cegonheiras ao

empreendimento, representado em verde na Figura 48.

e Area de Influéncia Direta (AID)

A Area de Influéncia Direta sdo as vias que levam o trafego de todo o sistema viario para
as vias da ADA, ou a partir destas distribuem o trafego gerado para o sistema viario.
Dentro da AID foi considerada a Avenida Bento Rocha e a Av Ayrton Senna da Silva
representadas em azul na Figura 48, pois a partir destas vias é possivel acessar todo o
sistema viario de Paranagud, a area portuaria e o sistema rodoviario de ligagdo com as

demais regides do estado e do pais.

e Area de Influéncia Indireta (AII)

Para o sistema viario a Area de Influéncia Indireta é composta pelas demais vias do

Municipio de Paranagud e das rodovias de acesso ao mesmo.
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Influéncia Viaria
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Paranagua

Sistema de Coordenadas em Projecdo
Universal Tranversal de Mercator - UTM
Fuso 22 Sul, Meridiano Central: 510
Datum Horizontal: SIRGAS2000
Créditos da Camada de Servico: Source:
Esri, Maxar, GeoEye, Earthstar
Geographics, CNES/Airbus DS, USDA,
USGS, AeroGRID, IGN, and the GIS
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Figura 48. Delimitacdo da Area de influéncia Viaria do Terminal de Veiculos ASCENSUS.

6.4.9.1.1. Distribuicao de viagens

Conteudo desenvolvido no item 5.1.8 - Indicagdo de entradas, saidas, geragdo de

viagens e distribuicdo no sistema viario.

6.4.9.1.2. Definicdo das areas de acesso no sistema viario principal e
secundario, volumes de trafego, intersecOoes e acessos ao

empreendimento

O principal acesso terrestre do empreendimento se da pela Rua Manoel Corréa. Em uma
escala mais macro os acessos também podem ser considerados a partir da Av Ayrton

Senna da Silva, Bento Rocha e ainda a partir da rodovia BR-277.

A BR-277 é uma rodovia de primeira classe em pista dupla, operada em regime de
concessdo pela Concessionaria Ecovia. Alternativamente, o empreendimento pode ser
acessado, para quem demanda o sul do Brasil, pela Rodovia BR-101 a partir de

Garuva/SC, seguindo pelas PR-412 e PR-508, passando por Guaratuba e Matinhos até
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atingir a BR-277. Este tracado tem limitacdes na travessia da Baia de Guaratuba, que é

operada por ferry boat.

Outro acesso com limitacao é a partir da BR-116, pelas PR-410 e PR-411 até Morretes e
depois pela PR-408 até a BR-277. A PR-410 é conhecida como Estrada da Graciosa e ndo

permite o trafego de veiculos de carga.

Pela BR-277, a partir da capital Curitiba, é possivel acessar todo o sistema rodoviario

nacional pelas seguintes rodovias:

e BR-116 Norte: Sdo Paulo e todo o norte do pais;
e BR-116 Sul: Santa Catarina e Rio Grande do Sul;
e BR-376/101: Santa Catarina e Rio Grande do Sul;
e BR-476: Sul e Sudoeste do Parana;

e BR-376/277 Oeste: todo o norte e oeste do Parana e Estado do Mato Grosso.

6.4.9.1.3. Delimitacao da area critica e Estudo dos pontos criticos

Foram considerados os fluxos pesquisados nas principais vias de acesso ao sistema
portudrio, area onde pretende-se instalar o Terminal de Veiculos ASCENSUS e que
podem ser representadas pelas vias Av Ayrton Senna da Silva, Av Bento Rocha e Rua

Manoel Corréa, conforme observado na Figura 49.
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Pontos Criticos do Sistema Viario
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Datum Horizontal; SIRGAS2000
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Figura 49. Pontos criticos do sistema viario pesquisados para o EIV do Terminal de Veiculos
ASCENSUS.

O estudo do ponto critico foi realizado pela anadlise da capacidade do trecho e niveis de
servigos, cujo método e calculo estdo demonstrados no item 6.4.9.2.

6.4.9.1.4. Alocacgao do trafego gerado aos pontos criticos

O estudo de alocacdo do trafego gerado nos pontos criticos sera analisado em conjunto
ao trafego ja existente, no item projecdo das capacidades, conforme apresentado no item

6.4.9.2 e seus subitens.

6.4.9.1.5. Condicoes do Trafego e Mobilidade da AID

O diagndstico das condicGes do trafego/mobilidade foi realizado com o objetivo de avaliar
as caracteristicas do fluxo de transito na area de influéncia direta viaria do projeto de
implantacdo do Terminal de Veiculos ACENSUS, em especial nas principais vias que
fazem alguma ligagdo com a regido portuaria, em destaque: Av. Aytorn Senna da Silva,
Av. Bento Rocha e Rua Manoel Corréa. Portanto, a sua elaboragdo visou caracterizar de
sobremaneira a frota de veiculos que normalmente trafega pelos trechos analisados, bem

como o seu volume.

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

- 156 -



ASCENSUS ACQUAPLAN

6.4.9.1.5.1. Metodologia da Contagem Volumétrica de Trafego

O Volume de Trafego é o numero de veiculos (carros de passeio, Onibus e veiculos de

carga) que passam numa determinada secdo da via na unidade de tempo.

As Contagens Volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a composicao do
fluxo de veiculos que passam por um ou varios Postos selecionados do sistema viario,
numa determinada unidade de tempo. Essas informagdes poderdo ser usadas na analise
de capacidade, na avaliacdo das causas de congestionamento e de elevados indices de
acidentes, no dimensionamento do pavimento, nos projetos de canalizagdo do trafego e
outras melhorias (DNIT, 2006).

A metodologia adotada baseia-se nos procedimentos de determinacdo de volume de
trafego estabelecidos pelo Manual de Estudos de Trafego elaborado pelo Departamento

Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT.

A anadlise de categoria dos veiculos foi adaptada do manual de estudo de trafego do DNIT

(2006), da seguinte forma:

Motociclistas e Ciclistas;
Veiculos Leves;
Micro-6nibus e Caminhdes Convencionais (maximo trés eixos); e,

Onibus e Caminhdes Pesados/de grande porte (mais que trés eixos).

O método de contagem adotado foi a Contagem Manual e Pontual, onde foi definido 03

(trés) postos de contagem, sendo:

PC1: Rua Manoel Corréa proxima ao entroncamento com a Avenida Coronel José Lobo;
PC2: Av Ayrton Senna da Silva, proxima da rua Prof Viana Cleto e;

PC3: Av Bento Rocha proxima ao entroncamento com a Av Cel Santa Rita.

A localizagdo do Postos de Contagem é apresentada na Figura 50. Também foram
registrados os veiculos conforme o seu sentido de percurso, de acordo com o

apresentado na Tabela 24.
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Tabela 24. Postos amostrais, sentido de percurso e vias utilizadas na contagem de veiculos.

Posto Via Sentido
PC1 Rua Manoel Corréa Centro
Porto

PC2 Av Ayrton Senna da Silva Centro
Porto

PC3 Av Bento Rocha Centro
Porto

7177000

°
g
-
8-
S
-]
N

750000

751000

Mapa de localizacdo dos pontos
de trafego - A

Paranagué - PR

Parana

@

Paranagua

Brasil

Sistema de Coordenadas em Projecdo
Universal Tranversal de Mercator - UTM
Fuso 22 Sul, Meridiano Central: 510
Datum Horizontal: SIRGAS2000
Créditos da Camada de Servico: Source:
Esri, Maxar, GeoEye, Earthstar
Geographics, CNES/Airbus DS, USDA,
USGS, AeroGRID, IGN, and the GIS
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Figura 50. Localizacdo dos Postos Amostrais de Monitoramento de Trafego e das principais vias que
dado acesso a zona portuaria.

Nos postos de contagem, ao menos dois observadores por sentido permaneceram
durante 12 horas ininterruptas (entre 7:00 e 19:00 h) no dia 13 de abril de 2021 (terca-

feira).

Para tanto, utilizou-se o método de contagem manual composto por contador manual e

fichas de campo (Figura 51). Nestas fichas foram feitas as seguintes anotacgoes: tipo e

numero de veiculos totalizado por sentido para cada intervalo de tempo maximo de 60

minutos.
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Figura 51. Materiais utilizados na contagem de veiculos
(contador manual e prancheta).

Os calculos para determinacdo do Volume do Trafego foram realizados da seguinte

maneira:

Q=NxT

Onde: o Volume do Trafego (Q) é o numero de veiculos (N) em um periodo de tempo

(M.

ApOs o levantamento de campo (registros da contagem) os dados anotados nas planilhas
foram transferidos para o meio computacional, utilizando-se para tal o software Excel®,
sendo neste programa calculados os indices percentuais e criados os graficos

demonstrativos que serdo apresentados ao longo do presente diagndstico.

6.4.9.1.6. Resultados

6.4.9.1.6.1. Fluxo Total e Fluxo Médio PC1

O fluxo total de veiculos no Posto de Contagem - PC1, para o dia 13 de abril de 2021, foi
de 4.050 veiculos, com fluxo médio de 337,50 veic./h, considerando ambas as
vias/sentidos. O sentido de maior fluxo de veiculos na rua Manoel Corréa ocorreu no
sentido Porto com 2.083 veiculos, enquanto que no sentido Centro esta via somou 1.967
veiculos. O fluxo médio no sentido de maior movimento foi de aproximadamente 173,58
veic./h (Tabela 25).
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Tabela 25. Fluxo total de veiculos no Posto de Contagem - PC1 no dia 13 de abril de 2021.

Data Via/Sentido Fluxo Total Fluxo Médio (Veic/h)
Rua Manoel Corréa (Centro) 1.967 163,91
13/04/2021 -
Rua Manoel Corréa (Porto) 2.083 173,58
TOTAL 4.050 337,50

6.4.9.1.6.2. Composicao do Trafego e Fluxo Horario PC1

A composicdo do trafego no Posto de Contagem PC1, em ambos os sentidos analisados,
foi predominantemente caracterizada por veiculos de passeio. Para a rua Manoel Corréa
em ambos os sentidos, as maiores quantidades de veiculos de passeio foram
contabilizadas no periodo da manha. As motocicletas também apresentaram registros
consideraveis, no entanto os maiores registros foram observados no periodo da
tarde/noite. O numero de caminhBes se manteve proximo durante ambas as faixas
horarias analisadas, com uma maior movimentagdo em relagdo a categoria de caminhdes
pesados (Figura 52 e Figura 53). Vale salientar que a rua Manoel Corréa é a principal rota
dos caminhdes cegonheiras em direcao ao Porto Organizado, portanto, principal rota de

acesso ao Terminal de Veiculo da Ascensus.
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Figura 52. Composicdo do trafego, no Posto de Contagem PC1 na rua Manoel
Corréa (Centro), durante a contagem do dia 13 de abril de 2021.
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Figura 53. Composicdo do trafego, no Posto de Contagem PC1 na rua Manoel
Corréa (Porto), durante a contagem do dia 13 de abril de 2021.

Em relacdo as anadlises sobre o horario de pico e sentido de rodagem, na rua Manoel
Corréa ocorrem divergéncias. Enquanto no sentido centro, a hora de pico ocorreu no
periodo da tarde/noite, na faixa horaria das 18h as 19h, no sentido Porto ocorreu o
inverso, isto é, no periodo da manha e na faixa horaria das 7h as 8h. No entanto, no
sentido Porto, o fluxo foi mais uniforme durante as 12h analisadas, com excecao do
periodo das 16h-17h. No sentido centro, o volume de fluxo se alternou bastante ao logo

da medicdo (Figura 54 e Figura 55).
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Figura 54. Horario de pico na rua Manoel Corréa (Centro) no dia 13 de abril de
2021.
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Figura 55. Horario de pico na rua Manoel Corréa (Porto) no dia 13 de abril de
2021.

6.4.9.1.6.3. Fluxo Total e Fluxo Médio PC2

O fluxo total de veiculos no Posto de Contagem - PC2, para o dia 13 de abril de 2021, foi
de 12.033 veiculos, com fluxo médio de 1.002,75 veic./h, considerando ambas as
vias/sentidos. O sentido de maior fluxo de veiculos na Av Ayrton Senna da Silva ocorreu
no sentido Porto com 6.752 veiculos, enquanto que no sentido Centro esta via somou
5.281 veiculos. O fluxo médio no sentido de maior movimento foi de aproximadamente
562,66 veic./h (Tabela 26).

Tabela 26. Fluxo total de veiculos no Posto de Contagem - PC2 no dia 13 de abril de 2021.
Data Via/Sentido Fluxo Total Fluxo Médio (Veic/h)
Av Ayrton Senna da Silva (Centro) 5.281 440,08
13/04/2021
Av Ayrton Senna da Silva (Porto) 6.752 562,66
TOTAL 12.033 1.002,75

6.4.9.1.6.4. Composicao do Trafego e Fluxo Horario PC2

A composicdo do trafego no Posto de Contagem PC2, em ambos os sentidos analisados,
foi predominantemente caracterizada por veiculos de passeio. Para a Av Ayrton Senna da
Silva no sentido Centro foram registradas as maiores quantidades de veiculos de passeio
no periodo da tarde/noite, enquanto que no sentido Porto, ocorreu o inverso. Os
caminhGes pesados/Onibus foram a segunda classe que mais foi registrada e
apresentaram equilibrio ao longo das 12h na distribuicdo em relacdo e ambos os sentidos
de fluxo. As motos e bicicletas foi a terceira classe mais registrada, apresentado

equilibrio no periodo e sentidos analisados (Figura 56 e Figura 57). Esta via, € uma das
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principais rotas de caminh&es e de veiculos no acesso a Paranagua e a zona portuaria da
cidade.
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Figura 56. Composicao do trafego, no Posto de Contagem PC2 na Av Ayrton
Senna da Silva (Centro), durante a contagem do dia 13 de abril de 2021.
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Figura 57. Composicdo do trafego, no Posto de Contagem PC2 na Av Ayrton
Senna da Silva (Porto), durante a contagem do dia 13 de abril de 2021.

Sobre o horario de pico e sentido de rodagem, tem-se o registro que na Av Ayrton
ocorrem os picos sentido Centro em ambos os periodos do dia. Foi possivel observar um
entre as 11h-12h e outro entre as 17h-18h, porém o volume de veiculos mantendo-se
estavel durante estes intervalos. J& no sentido Porto, o horario de pico foi caracteristico
do periodo da manha, na faixa horaria entre 7h-8h, principal faixa horaria de inicio de
expediente (Figura 58 e Figura 59).
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Figura 58. Horario de pico na Av Ayrton Senna da Silva (Centro) no dia 13 de

abril de 2021.
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Figura 59. Horario de pico na Av Ayrton Senna da Silva (Porto) no dia 13 de
abril de 2021.

6.4.9.1.6.5. Fluxo Total e Fluxo Médio PC3

O fluxo total de veiculos no Posto de Contagem - PC3, para o dia 13 de abril de 2021, foi
de 7.306 veiculos, com fluxo médio de 608,83 veic./h, considerando ambas as
vias/sentidos. O sentido de maior fluxo de veiculos na Av Bento Rocha ocorreu no sentido
Porto com 4.241 veiculos, enquanto que no sentido Centro esta via registrou 3.605
veiculos. O fluxo médio no sentido de maior movimento no dia analisado foi de

aproximadamente 353,41 veic./h (Tabela 27).
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Tabela 27. Fluxo total de veiculos no Posto de Contagem - PC3 no dia 13 de abril de 2021.

Data Via/Sentido Fluxo Total Fluxo Médio (Veic/h)
Av Bento Rocha (Centro) 3.605 300,41
13/04/2021
Av Bento Rocha (Porto) 4.241 353,41
TOTAL 7.306 608,83

6.4.9.1.6.6. Composicao do Trafego e Fluxo Horario PC3

A composicdo do trafego no Posto de Contagem PC3 para o sentido Centro foi
predominantemente caracterizada por veiculos pesados, seguido de veiculos de passeio e
motos. No sentido Porto a categoria predominante foi a de motos/bicicletas, seguida por
veiculos de passeio e caminhdoes pesados. Para ambos os sentidos houve uma
proporcionalidade na distribuicdo das categorias ao longo do dia (Figura 60 e Figura 61). Esta via

é fundamental na rota dos veiculos de carga ao Porto de Paranagua.
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Figura 60. Composicdo do trafego, no Posto de Contagem PC3 na Av Bento Rocha
(Centro), durante a contagem do dia 13 de abril de 2021.
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Figura 61. Composicdo do trafego, no Posto de Contagem PC2 na Av Bento Rocha
(Porto), durante a contagem do dia 13 de abril de 2021.

Sobre o horario de pico e sentido de rodagem, observa-se que na Av Bento Rocha existe pouca
variacdo em ambos os sentidos de fluxo ao longo do dia. Os horarios de pico foram registrados
no periodo das 17h-18h e 18h-19h, sentidos centro e porto, respectivamente (Figura 62 e
Figura 63).
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Figura 62. Horario de pico na Av Bento Rocha (Centro) no dia 13 de abril de 2021.
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Figura 63. Horario de pico na Av Bento Rocha (Porto) no dia 13 de abril de 2021.

6.4.9.1.7. Consideracgdes Finais

Os resultados sobre as condicdes de trafego e mobilidade apresentaram as principais
caracteristicas da composicdo do trafego para a regido de influéncia do empreendimento, as

avenidas Ayrton Senna da Silva, Bento Rocha e a rua Manoel Corréa.

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV - 6-166 -



ASCENSUS ACQUAPLAN

Notoriamente, ambas as vias analisadas sdo importantes no acesso centro/porto e
porto/centro e fundamentais nas rotas de veiculos pesados. Em especial, pode-se perceber a
representatividade existente dos veiculos de grande porte na Av. Bento Rocha, fundamental
para a acessibilidade portuaria e retroportuaria. A Av. Ayrton Senna da Silva, por sua vez, foi a
via que apresentou a maior quantidade de veiculos trafegando por seus sentidos de fluxo. Esta
via, além de ligar a zona portuaria a cidade, realiza o acesso transversal por grande parte da
extensdo territorial municipal. Por fim, a rua Manoel Corréa, apesar de menor porte e de
menor quantidade de veiculos trafegando em comparagdo as outras duas vias analisadas,
possui relevante importdncia, em especial no seu trecho final, o qual torna-se o principal

acesso aos veiculos cegonheiros a zona portuaria.

A origem do Terminal de Veiculos ASCENSUS deve ser observada, pois o terminal surgiu de
um ordenamento da Autoridade Portudria, a APPA. A operacao de cargas Ro-Ro ja ocorre no
Porto de Paranagud, entretanto ha areas distintas dispostas em setores do Porto e com o
Arrendamento do denominado PAR-12 a APPA busca ordenar esta operagdo, portanto
centralizando no setor leste, onde esta disposto o berco dedica para estas cargas. Desta
forma, o ordenamento promovera uma centralidade do fluxo viario, movimentando, neste
momento, o mesmo quantitativo de cargas deste género que ja sao operadas no Porto de

Paranagua.

6.4.9.2. Pesquisa Empirica para Determinacao dos Niveis de Servico das Vias

Este item busca analisar o nivel de servico das vias, ou seja, a sua capacidade em funcdo das
caracteristicas do trafego local. Neste sentido, optou-se por selecionar e analisar somente os
trechos das vias as quais em algum momento ja apresentam retengdes de trafego, alto
nimero de veiculos transitando e que podem possuir relevante influéncia sob a futura

dinamica do fluxo de veiculos do empreendimento e/ou consequentemente ao trafego local.

Assim sendo, foram selecionados para esta andlise os pontos criticos ja apresentados
anteriormente, em especial os postos de contagem PC1 (Rua Manoel Corréa), PC2 (Av Ayrton

Senna da Silva) e PC3 (Av Bento Rocha), em ambos os sentidos.

Para caracterizar o trafego local é necessario avaliar alguns aspectos corriqueiros do transito,
tais como: a analise da densidade, a velocidade e o volume do trafego. Para isso sdo
necessarios a realizagdes de calculos e ponderacGes adaptados a partir do DNIT (2006), os

quais serdo explicados e demonstrados a seguir.
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6.4.9.2.1. Metodologia para o estudo da capacidade de trafego, velocidade de fluxo e

nivel de servico

A capacidade de uma via em suportar o aporte de veiculos os quais trafegam nela, é feito pela
quantificagdo do seu grau de suficiéncia para acomodar os volumes veiculares existentes e
previstos. Logo, é expressa através do numero maximo de veiculos que passam por uma

determinada faixa de circulagao.

Segundo definicdo do Departamento Nacional de Infraestrutura e Transporte (DNIT, 2006),
para uma faixa de rodovia ser considerada como “condicdo ideal”, um sentido de trafego deve
ser de 1.700 carros de passeio por hora (ucp/h), num total de capacidade de 3.400 ucp/h para

uma via de duas faixas e dois sentidos.

As condicOes ideais para se caracterizar uma rodovia de duas faixas e dois sentidos de trafego

podem ser definidas como:

e Auséncia de fatores restritivos geométricos, de trafego e ambientais;

e Faixas de trafego maiores ou iguais a 3,60 m;

e Acostamentos ou afastamentos laterais livres de obstaculos ou restricdes a visibilidade
com largura igual ou superior a 1,80 m;

e Auséncia de zonas com ultrapassagem proibida;

e Trafego exclusivo de carros de passeio;

e Nenhum impedimento ao trafego direto, tais como controles de trafego ou veiculos
executando manobras de giro;

e Terreno plano;

e Distribuicdo do trafego por sentido de 50/50.

De acordo com o DNIT (2006), sao propostas duas classificacdes de vias pavimentadas de

pista simples para efeito de andlise da capacidade:

Classe I: rodovias nas quais 0s motoristas esperam poder trafegar com velocidades
relativamente elevadas;

Classe II: rodovias nas quais os motoristas ndo esperam trafegar com velocidades elevadas.

Deste modo, para o estudo em especifico, &€ possivel determinar através do monitoramento de
campo, contagem de veiculos e as peculiaridades das vias, que os pontos de analises

estudados podem ser classificados como vias de classe II.

Em relagdo aos critérios de niveis de servico, estes podem ser definidos em seis niveis,

conforme as seguintes descrigdes:
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Nivel de servico A: é o nivel que descreve a mais alta qualidade de servico, sdao incomuns
filas de trés ou mais veiculos, um fluxo total maximo de 490 ucp/h pode ser atingido. Em
rodovias de Classe II os motoristas ndo sdao atrasados mais que 40% de seu tempo de viagem

por veiculos lentos.

Nivel de servigco B: apresentam fluxos totais onde os valores de 780 ucp/h podem ser
atingidos, os motoristas sao incluidos em filas 50% do seu tempo de viagem. Em rodovias de
Classe II os motoristas ndo sdo atrasados mais que 55% de seu tempo de viagem por veiculos

lentos.

Nivel de servigo C: representa um nivel onde ha maiores acréscimos de fluxo, resultando em
mais frequentes e extensas filas de veiculos, o trafego se mantém estavel, mas suscetivel de
engarrafamentos devido a manobras de giro e a veiculos mais lentos. A porcentagem do
tempo em filas pode atingir 65%. Um fluxo total de 1.190 ucp/h pode ser acomodado. Em
rodovias de Classe II os motoristas ndo sdo incluidos em filas mais que 70% de seu tempo de

viagem.

Nivel de servico D: o fluxo se mostra instavel, filas de 5 e 10 veiculos sdo comuns, 0s
motoristas sdo incluidos em filas perto de 80% de seu tempo. Um fluxo total de 1.830 ucp/h
pode ser acomodado. Em rodovias de Classe II os motoristas ndo sdo incluidos em filas mais

que 85% de seu tempo de viagem.

Nivel de servigo E: a porcentagem de tempo em filas é maior que 80% em rodovias de
Classe I, e maior que 85% em rodovias de Classe II e o maior fluxo total é da ordem de 3.200

ucp/h.

Nivel de servico F: este nivel representa um fluxo severamente congestionado, com

demanda superior a capacidade da via de suportar a carga de veiculos.

Deste modo, para se obter o nivel de servico das vias é necessario a realizacdo de calculos
para a determinagdo de itens especificos como a demanda de trafego, fator hora de pico,
velocidade média de viagem, percentual de tempo gasto seguindo dentre outros mais que

serao analisados a seguir.

Cabe uma vez mais destacar que para a realizagdo do presente estudo, todos os valores
adotados na confeccdao dos calculos foram corrigidos e adaptados conforme os coeficientes
propostos na metodologia do DNIT (2006), minimizando deste modo o percentual de erro
residual inerente a quaisquer outros modelos matematicos. Nos itens a seguir apresentam-se

todos os coeficientes analisados e os respectivos calculos.
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6.4.9.2.2. Demanda de trafego

A demanda de trafego foi estabelecida a partir da contagem horaria dos veiculos por
categorias e sentido da via. Apds isto feito, os valores amostrados foram compilados em um
valor ponderado para cada intervalo de uma hora. Para a realizagdo dos calculos que irdo gerar
a caraterizagao final das vias sob o ponto de vista do nivel de servigo, as diversas categorias
de veiculos (6nibus, caminhdes, motos e etc), sdo convertidas para unidades de automoveis de

dois eixos e rodagem simples (veiculos de passeio). Esta conversdo esta descrita na Tabela 28.

Tabela 28. Conversdo de categorias de veiculos para unidades de automdveis.
Tipo de veiculo Fator multiplicador

Automoveis, caminhonetes, vans 1
Caminhses leves, médios e micro-6nibus 1,5
Caminh&es pesados, 6nibus 2,0

Motos, bicicletas 0,5

Deste modo, apresenta-se de forma esquematica em tabelas (Tabela 29, Tabela 30, Tabela 31
e Tabela 32) a contagem com a respectiva conversdo por vias, sentidos de rodagem e data de

afericdo para os piores cenarios analisados.

Tabela 29. Resultados do Posto de Contagem PC1 em 13 de abril de 2021, sentido Centro.

PC1- MANOEL CORREA

; Caminhoes Caminhoes
. Veiculos de Motos/ ;
Sentido Centro Pesados / Méd./Leve/
Passeio Bicicletas a .
Onibus Micro-6nibus
Normal (N) Corrigido (C) N C N C N C N C
07:00 - 08:00 119 119 83 41,5 4 8 2 3
08:00 - 09:00 123 123 23 11,5 2 4 1 1,5
09:00 - 10:00 65 65 17 8,5 1 2 0 0
10:00 - 11:00 152 152 17 8,5 5 10 2 3
11:00 - 12:00 87 87 53 26,2 6 12 3 4,5
12:00 - 13:00 31 31 22 11 0 0 0 0
13:00 - 14:00 61 61 72 36 7 14 0 0
14:00 - 15:00 58 58 19 9,5 25 50 4 6
15:00 - 16:00 78 78 187 93,5 15 30 4 6
16:00 - 17:00 75 75 51 25,5 12 24 5 7,5
17:00 - 18:00 93 93 56 28 16 32 2 3
18:00 - 19:00 148 148 144 72 15 30 2 3
Total 1090 1090 |744 372 108 216 25 37,5
Total Final de Veiculos
1715,5
(valor Corrigido)

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV -6-170 -




ASCENSUS

ACQUAPLAN

Tabela 30. Resultados do Posto de Contagem PC1 em 13 de abril de 2021, sentido Porto.

PC1- MANOEL CORREA

; Caminhdes Caminhdes
Sentido Porto Veiculos de e Pesados / Méd./Leve/
Passeio Bicicletas A
Onibus Micro-6nibus
Normal (N) Corrigido (C) N C N C C N C
07:00 - 08:00 149 149 80 40 18 11 16,5
08:00 - 09:00 103 103 27 13,5 16 32 14 21
09:00 - 10:00 143 143 14 7 10 20 6 9
10:00 - 11:00 165 165 27 13,5 7 14 15 22,5
11:00 - 12:00 141 141 45 22,5 13 26 15 22,5
12:00 - 13:00 123 123 75 37,5 12 24 3 4,5
13:00 - 14:00 116 116 70 35 21 42 10 15
14:00 - 15:00 69 69 73 36,5 16 32 3 4,5
15:00 - 16:00 48 48 43 21,5 |25 50 6 9
16:00 - 17:00 35 35 12 6 14 28 3 4,5
17:00 - 18:00 52 52 23 11,5 16 32 8 12
18:00 - 19:00 92 92 82 41 23 46 0 0
Total 1236 1236 571 285,5 | 182 364 94 141
Total Final de Veiculos|2026,5

(valor Corrigido)

Tabela 31. Resultados do Posto de Contagem PC2 em 13 de abril de 2021, sentido Centro.

PC2- AV AYRTON SENNA DA SILVA

; Caminhoes Caminhodes
Sentido Centro Veiculos de sl Pesados / Méd./Leve/
Passeio Bicicletas n .
Onibus Micro-o6nibus
Normal (N) Corrigido (C) N C N C N C N C
07:00 - 08:00 165 165 76 38 92 184 12 18
08:00 - 09:00 144 144 31 15,5 168 336 12 18
09:00 - 10:00 108 108 20 10 140 280 16 24
10:00 - 11:00 205 205 45 22,5 129 258 34 51
11:00 - 12:00 370 370 75 37,5 113 226 30 45
12:00 - 13:00 233 233 65 32,5 71 142 23 34,5
13:00 - 14:00 230 230 67 33,5 90 180 25 37,5
14:00 - 15:00 162 162 54 27 148 296 28 42
15:00 - 16:00 242 242 90 45 109 218 29 43,5
16:00 - 17:00 262 262 70 35 102 204 46 69
17:00 - 18:00 287 287 156 78 121 242 30 45
18:00 - 19:00 411 411 51 25,5 88 176 6 9
Total 2819 2819 | 800 400 1371 2742 291 436,5
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PC2- AV AYRTON SENNA DA SILVA
; Caminhodes Caminhoes
Sentido Centro Veiculos de Motos/ Pesados / Méd./Leve/
Passeio Bicicletas A
Onibus Micro-onibus
Normal (N) Corrigido (C) C N C N C C
Total Final de Veiculos|6397,5
(valor Corrigido)
Tabela 32. Resultados do Posto de Contagem PC2 em 13 de abril de 2021, sentido Porto.
PC2- AV AYRTON SENNA DA SILVA
; Caminhdes Caminhodes
Sentido Porto Veiculos de LY Pesados / Méd./Leve/
Passeio Bicicletas A
Onibus Micro-6nibus
Normal (N) Corrigido (C) N C N C N C N C
07:00 - 08:00 595 595 160 80 126 252 55 82,5
08:00 - 09:00 118 118 176 88 185 370 60 90
09:00 - 10:00 319 319 32 16 158 316 54 81
10:00 - 11:00 284 284 20 10 114 228 55 82,5
11:00 - 12:00 222 222 55 27,5 142 284 46 69
12:00 - 13:00 274 274 110 55 116 232 30 45
13:00 - 14:00 404 404 86 43 140 280 44 66
14:00 - 15:00 350 350 79 39,5 163 326 43 64,5
15:00 - 16:00 289 289 37 18,5 144 288 31 46,5
16:00 - 17:00 219 219 25 12,5 161 322 30 45
17:00 - 18:00 285 285 45 22,5 160 320 35 52,5
18:00 - 19:00 251 251 78 39 125 250 22 33
Total 3610 3610 |[903 451,5 |1734 |3468 |505 757,5
Total Final de Veiculos (valor|8.287
Corrigido)
Tabela 33. Resultados do Posto de Contagem PC3 em 13 de abril de 2021, sentido Centro.
PC3- AV BENTO ROCHA
; Caminhodes Caminhoes
Sentido Centro Veiculos de Y Pesados / Méd./Leve/
Passeio Bicicletas A
Onibus Micro-6nibus
Normal (N) Corrigido (C) N Cc N Cc N C N C
07:00 - 08:00 110 110 98 49 80 160 3 4,5
08:00 - 09:00 74 74 40 20 127 254 1 1,5
09:00 - 10:00 70 70 21 10,5 108 216 5 7,5
10:00 - 11:00 91 91 45 22,5 118 236 9 13,5
11:00 - 12:00 122 122 56 28 140 280 2 3
12:00 - 13:00 110 110 85 42,5 157 314 10 15
13:00 - 14:00 95 95 92 46 80 160 8 12
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PC3- AV BENTO ROCHA
; Caminhodes Caminhoes
Veiculos de Motos/ ;
Sentido Centro Pesados / Méd./Leve/
Passeio Bicicletas n .
Onibus Micro-onibus
14:00 - 15:00 70 70 37 18,5 128 256 2 3
15:00 - 16:00 89 89 119 59,5 116 232 5 7,5
16:00 - 17:00 107 107 58 29 153 306 7 10,5
17:00 - 18:00 157 157 149 74,5 129 258 6 9
18:00 - 19:00 127 127 77 38,5 105 210 7 10,5
Total 1222 1222 |877 438,5 |1441 |2882 |65 97,5
Total Final de Veiculos (valor|4640
Corrigido)

Tabela 34. Resultados do Posto de Contagem PC3 em 13 de abril de 2021, sentido Porto.

PC3- AV BENTO ROCHA

; Caminhoes Caminhodes
Sentido Porto Veiculos de Y Pesados / Méd./Leve/
Passeio Bicicletas n
Onibus Micro-onibus
Normal (N) Corrigido (C) N C N C N C N C
07:00 - 08:00 174 174 107 53,5 107 214 8 12
08:00 - 09:00 119 119 115 57,5 115 230 5 7,5
09:00 - 10:00 102 102 116 58 116 232 3 4,5
10:00 - 11:00 72 72 109 54,5 109 218 5 7,5
11:00 - 12:00 83 83 104 52 104 208 6 9
12:00 - 13:00 135 135 111 55,5 111 222 2 3
13:00 - 14:00 144 144 123 61,5 123 246 2 3
14:00 - 15:00 112 112 143 71,5 143 286 3 4,5
15:00 - 16:00 115 115 146 73 4 8 3 4,5
16:00 - 17:00 102 102 137 68,5 10 4 6
17:00 - 18:00 113 113 157 78,5 1 2 1 1,5
18:00 - 19:00 132 132 487 243,5 |1 2 2 3
Total 1403 1403 | 1855 |927,5 |939 1878 |44 66
Total Final de Veiculos (valor|4274,5
Corrigido)

6.4.9.2.3. Variagoes do Volume de Trafego

O conhecimento dos volumes de veiculos incidentes numa area de estudo é uma informacdo
importante para o estabelecimento de um diagndstico da situagdo de trafego. Define-se
Volume de Trafego como o nimero de veiculos que passam por uma secao de uma via, ou de
uma determinada faixa, durante uma unidade de tempo. Sabe-se que o volume de trafego

normalmente possui uma caracteristica de variagdo heterogénea, na qual pode ocorrer
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oscilacbes dentro do periodo de hora, do dia, da semana, do més e do ano. Além disso, o

volume também pode variar segundo a faixa de trafego existente no mesmo local.

Para se determinar o periodo de maior movimento analisa-se a hora de pico. Esta constitui o
intervalo de uma hora de maior movimento numa determinada via, em um dia, num
determinado ponto. A partir da identificagdo da hora de pico, se estabelece o fator horario de
pico (FHP), que é calculado justamente pelo fato do volume de veiculos que passa por uma
secdo de uma via, ndo ser uniforme no tempo. Deste modo, torna-se necessario a obtencdo
desta flutuagcdo e o grau de uniformidade do fluxo. Para a determinacdo do FHP utiliza-se a

seguinte forma:

Vhp

PP = S ViSmax

Onde:
FHP = fator horario de pico;
Vhp= volume da hora de pico;
V15max = volume do periodo de quinze minutos com maior fluxo de trafego dentro da hora de

pico.

A) Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13 de abril de 2021, sentido Centro

A determinacdo do volume da hora de pico é feita pela soma do numero de veiculos em todos
os intervalos de 60 minutos analisados e identifica-se qual deles é o maior. Deste modo, para
a contagem realizada no posto PC1 (centro) determinou-se como sendo a maior hora de pico,
a faixa horaria das 18:00 as 19:00 horas. Nesta hora, o volume de pico registrado foi de 253
veiculos no total (valor corrigido). Para se determinar o V15max, foi observado em campo que
a faixa horaria onde se verificou o maior fluxo de veiculos corresponde ao intervalo das 18:15h
as 18:30h, portanto, nestes 1/4 do tempo dos 60 minutos avaliados, o fluxo total de veiculos

amostrados foi de 68. Logo, o FHP deste cenario é:

PC1 - Sentido Centro - 13/04/21

FHP Vhp
T 4V15 max
cp 253
T4 +68
FHP =0.93

O FHP varia, teoricamente, entre 0,25 (fluxo totalmente concentrado em um dos periodos de
15 minutos) e 1,00 (fluxo completamente uniforme), ou seja, para o cenario analisado o fluxo

previsto para o horario de pico tende a um valor que o caracterize como uniforme.
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B. Posto de Contagem PC1 — Rua Manoel Corréa - em 13 de abril de 20219, sentido Porto

A maior hora de pico foi notificada como sendo das 07:00 as 08:00 horas. Nesta hora, o
volume de pico foi de 223,5 veiculos (valor corrigido) e o V15max, os 15 minutos de maior
fluxo de veiculos, compreendeu o intervalo entre as 07:45h e 08:00h. Portanto, observou-se
gue nestes 1/4 do tempo dos 60 minutos avaliados, o fluxo de veiculos total amostrado foi de

59 veiculos. Assim sendo, o FHP estabelecido é:

PC1 - Sentido Porto - 13/04/21

FHP Vhp
T 4V15 max

2235

FHP = 159

FHP = 0,94

C. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna da Silva - em 13 de abril de 2021, sentido

Centro

Para este dia e sentido de rodagem, a hora de pico compreendeu o periodo das 11:00 as
12:00 horas. Nesta hora, o volume de pico foi de 678,5 veiculos (valor corrigido) e o V15max
obtido foi observado entre as 11:30h e 11:45hs, alcancando um numero de 174 veiculos. O
FHP, como pode ser observado a seguir, apresentou valor proximo a 1, isto &, com

caracteristicas uniformes durante a hora de pico.

PC2 - Sentido Centro - 13/04/21

FHP Vhp
T 4V15 max
P 678.5
T 4s174
FHP = 0,97

D. Posto de Contagem PC2 — Av Ayrton Senna da Silva - em 13 de abril de 2021, sentido Porto

Para a contagem realizada no posto de contagem PC2 (sentido Porto) a hora de pico
compreendeu o periodo das 07:00 as 08:00 horas. Nesta hora, o volume de pico foi de 1009,5
veiculos (valor corrigido) e o V15max registrado entre as 07:45h e 08:00hs, alcancando um

numero de 288 veiculos.
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PC2 - Sentido Porto - 13/04/21

FHP Vhp
T AV1S max
1009,5
F =
4 + 288
FHP =0.87

E. Posto de Contagem PC3 — Av Bento Rocha - em 13 de abril de 2021, sentido Centro

Para este dia e sentido de rodagem, a hora de pico compreendeu o periodo das 12:00 as
32:00 horas. Nesta hora, o volume de pico foi de 481,5 veiculos (valor corrigido) e o V15max
obtido foi observado entre as 12:00h e 12:15hs, alcancando um numero de 132 veiculos. O
FHP, como pode ser observado a seguir, apresentou valor proximo a 1, isto &, com

caracteristicas uniformes durante a hora de pico.

PC3 - Sentido Centro - 13/04/21

FHP = Vhp
T AV1S max
— 481,5
T 44132
FHP =0.91

F. Posto de Contagem PC3 — Av Bento Rocha - em 13 de abril de 2021, sentido Porto

Por fim, no posto de contagem PC3, sentido Porto, a hora de pico compreendeu o periodo das
14:00 as 15:00 horas. Nesta hora, o volume de pico foi de 474 veiculos (valor corrigido) e o

V15max obtido foi entre as 14:30h e 14:45hs, alcangando um ndmero de 133 veiculos.

PC3 - Sentido Porto - 13/04/21

FHP Vhp
T AV1S max
FHP 3/3
T 44133
FHP =0.89

6.4.9.2.4. Velocidade de Fluxo Livre

A velocidade de fluxo livre (VFL) é a velocidade média de operacdo dos veiculos de uma via,

num dado periodo, ao utilizar a via sem trafego, nas condicbes existentes de geometria e de
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controle de trafego. Logo, para a realizacdo deste calculo, se atribui o valor basico de

velocidade de fluxo livre (BVFL) o correspondente a velocidade maxima permitida na via.

Portanto, a VFL é determinada pela equacgao:

VFL = BVFL — f;, — f,

Onde:
VFL = Velocidade de fluxo livre (km/h);
BVFL = Valor basico da velocidade de fluxo livre (km/h);
Ffa = Fator de ajustamento de largura de faixa e acostamento (Tabela 35);

Fa = Fator de ajustamento para o niumero de acesso (Tabela 36);

Tabela 35. Ajustamento da largura de faixas (Ffa).

Largura da Reducao no valor de VFL (km/h)
Faixa(m) Largura do acostamento (m)

>0,0<0,6 >0,6<1,2 >1,2<1,8 >1,8
2,7<3,0 10,3 7,7 5,6 3,5
>3,0<3,3 8,5 5,9 3,8 1,7
>3,3<3,6 7,5 4,9 2,8 0,7
>3,6 6,8 4,2 2,1 0,0

Tabela 36. Ajustamento pela densidade de acessos (Fa).

Acesso por km (ambos os lados) Redugdo em VFL (km/h)
0 0,0

6 4,0

12 8,0

18 12,0

>24 16,0

De acordo com o aferido em campo, sabe-se que os trechos das vias analisadas dos postos de
contagem PC1, PC2 e PC3 possuem um tamanho de largura entre 3,3 e 3,6 metros para faixa
de circulagdo, e uma velocidade maxima permitida para os postos PC2 e PC3 de 60 km/h,

enquanto que para posto PC1 de 50 km/h.

Para ambos os postos de contagem nos trechos analisados foi considerado auséncia de
acostamento e/ou a ndao permissdao para se estacionar. Assim sendo, o Ffa adotado ficou

estabelecido como 7,5 km/h.
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Nos trechos das vias monitoradas, também foi constatado que ha interferéncia no trafego
devido ha existéncia de multiplos acessos, sendo estes originarios das vias principais e/ou de
vias transversais, sugerindo assim que houvesse a aplicacao do valor de reducao de VFL nos

casos estudados para 4km/h.

Logo, na Tabela 37, Tabela 38 e Tabela 39 encontram-se os calculos e os resultados da VFL

dos postos de contagem PC1, PC2 e PC3, respectivamente.

Tabela 37. Calculo da Velocidade de Fluxo Livre, PC1.
VFL = BVFL — f;, — f,

VFL=40-7,5-4

VFL = 28,5 km/h

Tabela 38. Calculo da Velocidade de Fluxo Livre, PC2.
VFL = BVFL — f;, — f4

VFL=60 - 7,5 - 4

VFL = 48,5 km/h

Tabela 39. Calculo da Velocidade de Fluxo Livre, PC3.
VFL = BVFL — f;, — f4

VFL=60-7,5-4

VFL = 48,5 km/h

6.4.9.2.5. Fluxo de trafego no trecho

A estimativa do Fluxo de Trafegos é feita pelos ajustamentos nos fluxos de trafego em cada
posto de contagem levando em conta trés fatores: FHP (fator de hora de pico), fG (fator de

greide) e fVP (fator de veiculos pesados), representados pela equagdo:

v v
P=FHP=I; =fyp

Onde:
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Vp = Volume horario nos 15 minutos mais carregados da hora de pico, em carros de passeio
equivalente (ucp/h);

V = Volume da hora de pico em trafego misto (veic/h);

FHP = Fator de hora de pico;

fG= Fator de ajustamento de greide (Tabela 40);

fVP= Fator de ajustamento de veiculos pesados (Tabela 41).

Tabela 40. Fator de ajustamento de greide.

Volume horario nos dois Volume horario em um Tipo de terreno

sentidos (ucp/h) sentido (ucp/h) Plano Ondulado
0-600 0-300 1,0 0,71
>600-1200 >300-600 1,0 0,93
>1200 >600 1,0 0,99

Tabela 41. Fator de ajustamento de veiculos pesados.

Tipo de Terreno

Fator Plano Ondulado Montanhoso
Ec (caminhGes e Onibus) 1,5 2,5 4,5
Evr (veiculos de recreio) 1,2 2,0 4,0

Como os tipos dos terrenos nos locais das amostragens sao caracterizados por serem terrenos
planos, o fg é determinado pelo valor de 1,0. Para calculo do ajustamento de veiculos pesados
€ necessario a determinacdo de algumas varidveis, considera-se dois tipos de veiculos
pesados: Caminhdes (C), que incluem 06nibus, micro-6nibus e etc; e veiculos de recreio (VR).

Apds a determinacado dos valores de Ec e Evr, aplica-se a seguinte equacgao:

1
" 1+ Pe(Ec— 1) 4 Pvr(Evr — 1)

fvp

Onde:

PC = proporgao de caminhdes e 6nibus na corrente de trafego, em decimal;
PVR= proporcdo de veiculos de recreio na corrente de trafego, em decimal;
EC= equivalente de caminh&es e 6nibus, em carros de passeio;

EVR= equivalente de veiculos de recreio, em carros de passeio.

Portanto, a seguir apresentam-se os resultados para cada via, sentido de fluxo, data e periodo

de amostragem.

A. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Centro
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1

NP = T o1as-D+0.63(12- 1)
Fvp: 0,836
v 253

P=pogx1x0.836

Logo: Vp = 325,61 ucp/h

B. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Porto

1

VP = {1 024(15- D) 10,6012 1)
Fvp: 0,806
v 223.5

P=p5ax1x0.806

Logo: Vp = 295,24 ucp/h

C. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Centro

1
T 14 049(1.5— 1) + 0.44(1,2 — 1)

fvp

Fvp: 0,750

V. 7es
P=poTx1x0,750

Logo: Vp = 933,28 ucp/h

D. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Porto

1
T1+050(15-1)+043(L2—1)

fvp

Fvp: 0,748

v 1009,5

TEBT kLD, TR

Logo: Vp = 1553,07 ucp/h

E. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - em 13/04/2021, sentido Centro
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1

VP = T 064(15- D) +026(12— 1)
Fvp: 0,728
v 4BL5

P=poixixn,728

Logo: Vp = 727,34 ucp/h

F. Posto de Contagem PC3 — Av Bento Rocha - em 13/04/2021, sentido Porto

1

VP = T 0a5(15-D 103212 1)
Fvp: 0,775
v 474

P=LESxLnD,775

Logo: Vp = 687,95 ucp/h

6.4.9.2.6. Velocidade Média de Viagem (VMV)

A velocidade média de viagem é um valor determinado através da equacgao:

VMV = VFL — 0,0125v, — f,,

Onde:

VMV = Velocidade média de viagem para ambos os sentidos (km/h);

VFL = Velocidade de fluxo livre obtida (km/h);

vp= Volume horario nos 15 minutos mais carregados da hora de pico, em carros de passeio
equivalentes (ucp/h) e;

fup= Fator de ajustamento para zonas de ultrapassagem proibida (Tabela 42).

Tabela 42. Fator de ajustamento de zonas de ultrapassagem.

Fluxo nos dois sentidos Redugdo da velocidade média de viagem (km/h)
Zonas de ultrapassagem proibida

Vp (ucp/h) 0 20 40 60 80 100
0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 0,0 1,0 2,3 3,8 4,2 5,6
400 0,0 2,7 4,3 5,7 6,3 7,3
600 0,0 2,5 3,8 4,9 5,5 6,2
800 0,0 2,2 3,1 3,9 4,3 4,9
1000 0,0 1,8 2,5 3,2 3,6 4,2
1200 0,0 1,3 2,0 2,6 3,0 3,4
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Fluxo nos dois sentidos Reducgdo da velocidade média de viagem (km/h)
Zonas de ultrapassagem proibida

1400 0,0 0,9 1,4 1,9 2,3 2,7
1600 0,0 0,9 1,3 1,7 2,1 2,4
1800 0,0 0,8 1,1 1,6 1,8 2,1
2000 0,0 0,8 1,0 1,4 1,6 1,8
2200 0,0 0,8 1,0 1,4 1,5 1,7
2400 0,0 0,8 1,0 1,3 1,5 1,7
2600 0,0 0,8 1,0 1,3 1,4 1,6
2800 0,0 0,8 1,0 1,2 1,3 1,4
3000 0,0 0,8 0,9 11 1,1 1,3
3200 0,0 0,8 0,9 1,0 1,0 1,1

Deste modo, serdo apresentadas a seguir todas as velocidades médias de viagem (VMV) de
acordo com a amostragem obtida em campo e com os fatores de ajustamentos, isto é,

conforme via, data de afericao e sentido de fluxo.

Para os trechos monitorados nos pontos de contagem PC1, PC2 e PC3 foi considerado que as
vias ndo possuem zona de ultrapassagem proibida, sendo considerado uma reducdo na

velocidade do fluxo local de 0,0 km/h.

A. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04:2021, sentido Centro
VMV = 28,5 - 0,0125(325,61)-0,0
VMW = 23,80 km/h

B. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Porto
VMV = 28,5 - 0,0125(295,24)-0,0
VMW = 24,80 km/h

C. Posto de Contagem PC2 — Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Centro
VMV = 48,5 - 0,0125(933,28)-0,0
VMW = 36,83 km/h

D. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Porto
VMV = 48,5 - 0,0125(1553,07)-0,0
VMW = 29,08 km/h

E. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - em 13/04/2021, sentido Centro
VMV = 48,5 - 0,0125(727,34)-0,0
VMW = 39,40 km/h
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F. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - em 13/04/2021, sentido Porto
VMV = 48,5 - 0,0125(687,95)-0,0
VMW = 39,90 km/h

6.4.9.2.7. Percentual de tempo gasto seguindo (PTGS)

Outro item inerente a ser calculado para se obter uma analise referente ao nivel de servico da
via é o percentual de tempo gasto dos usuarios nas vias. Para se determinar a Percentagem de
Tempo Gasto Seguindo (PTGS), deve-se inicialmente estimar o valor basico de tempo gasto
seguindo (BPTGS), a partir da formula:

BPTGS =100(1 - E—DDDDB?QVP]

Logo, aplicando a formula disposta se obtém para o:

A. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Centro
BPTGS = 100 (1 — e~ 0O00ETVE)

BPTGS = 100 (1 — g~ %0008T9(325.61)y

BPTGS = 24,88%

B. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Porto
BPTGS = 100 (1 — e 0000E75vE)

BPTGS = 100 (1 — e~ 0000879(295.24)

BPTGS = 22,85%

C. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Centro
BPTGS = 100 (1 — e 0000E75vE)

BPTGS = 100 (1 — g~ D-00BET (933 :g]

BPTGS = 55.07%

D. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - 13/04/2021, sentido Porto
BPTGS = 100 (1 — e~ 2000273V

EPTGS = 100 (1 — g— o002 T (1553 nr]

BPTGS = 74.46%

E. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - 13/04/2021, sentido Centro
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BPTGS = 100 (1 — e~ %000ETVE))
BPTGS = 100 (1 — e~ D000879(727:34

BPTGS = 47,23%

F. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - 13/04/2021, sentido Porto
BPTGS = 100 (1 — e 0000E75VE

BFTGS = 100 I:J. _ E—D oooE T (BET '?5]

BPTGS = 45,37%

Portanto, apds a definicdo do BPTGS, determina-se o PTGS utilizando-se a equagao:

PTGS = BPTGS + £ 1,

Onde:

PTGS = Percentagem do tempo gasto seguindo;

BPTGS = Valor basico da percentagem do tempo gasto seguindo;

fd/up= Fator de ajustamento para o efeito combinado da distribuicdo do trafego por sentido e

da percentagem das zonas de ultrapassagem proibida, constante na Tabela 43.

Tabela 43. Fator de ajustamento para o efeito combinado da distribuicdo do trafego por sentido e da

percentagem das zonas de ultrapassagem proibida.

Fluxo nos Reducgdo da velocidade média de viagem (km/h)

sentidos Zonas de ultrapassagem proibida (%)

Vp (ucp/h) 0 20 40 60 80 100
Distribuicdo por sentido 50/50

<200 0,0 10,1 17,2 20,2 21,0 21,8
400 0,0 12,4 19,0 22.7 23,8 24,8
600 0,0 11,2 16,0 18,7 19,7 20,5
800 0,0 9,0 12,3 14,1 14,5 15,4
1400 0,0 3,6 5,5 6,7 7,3 7,9
2000 0,0 1,8 2,9 3,7 4,1 4,4
2600 0,0 1,1 1,6 2,0 2,3 2,4
3200 0,0 0,7 0,9 1,1 1,2 1,4
Distribuicdo por sentido 60/40

<200 1,6 11,8 17,2 22,5 23,1 23,7
400 0,5 11,7 16,2 20,7 21,5 22,2
600 0,0 11,5 15,2 18,9 19,8 20,7
800 0,0 7,6 10,3 13,0 13,7 14,4
1400 0,0 3,7 5,4 7,1 7,6 8,1
2000 0,0 2,3 3,4 3,6 4,0 4,3
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=>2600 0,0 0,9 1,4 1,9 2,1 2,2
Distribuigdo por sentido 70/30

<200 2,8 13,4 19,1 14,8 25,2 25,5
400 1,1 12,5 17,5 22,0 22,6 23,2
600 0,0 11,6 15,4 19,1 20,0 20,9
800 0,0 7,7 10,5 13,3 14,0 14,6
1400 0,0 3,8 5,6 7,4 7,9 8,3
>2000 0,0 1,4 4,9 3,5 3,9 4,2
Distribuicdo por sentido 80/20

<200 51 17,5 24,3 31,3 31,3 31,6
400 2,5 15,8 21,5 27,6 27,6 28,0
600 0,0 14,0 18,6 23,2 23,9 24,5
800 0,0 9,3 12,7 16,0 16,5 17,0
1400 0,0 4,6 6,7 8,7 91 9,5
>2000 0,0 2,4 3,4 4,5 4,7 4,9
Distribuicdo por sentido 90/10

<200 5,6 21,6 29,4 37,2 37,4 37,6
400 2,4 19,0 25,6 32,2 32,5 32,8
600 0,0 16,3 21,8 27,2 27,6 28,0
800 0,0 10,9 14,8 18,6 19,0 19,4
>1400 0,0 5,5 7,8 10,0 10,4 10,7

Para efeito de calculos, ao serem analisados os postos de contagem PC1, PC2 e PC3, os quais
nos trechos monitorados ndo apresentam zonas de ultrapassagem proibida, ou seja, é
permitida a realizacdo das mesmas, adotou-se a respectiva distribuicao conforme consta na
Tabela 43. Neste caso, a distribuicdo passa a ser considerada de 50/50, considerando as duas
faixas de rolagem, e a redugdo atribuida para VP a >1400 (ucp/h) em fungdao do fluxo

comportado, sendo assim determinado o ajustamento como 0,0%

caracteristicas das vias.

Portanto, ao analisar os postos de contagem, por periodos e sentidos de afericdo determina-se

0s respectivos PTGS:

A. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Centro

PTGS = BPTGS + fapp

PTGSE =

PTGSE =

24,88 + 0.0

24,880%

B. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Porto

PTGS = BPTGS + fapup
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PTGS = 22,85 + 0.0

PTGS = 22,85%

C. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Centro
PTGS = BPTGS + £

PTGS = 35,97 + 0.0

PTGS = 35,9704

D. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Porto
PTGS = BPTGS + fapp

PTGS = 74,46 + 0.0

PTGS = 74.46%

E. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - em 13/04/2021, sentido Centro
PTGS = BPTGS + fup

PTGS = 47,23 + 0.0

PTGS = 47,230

F. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - em 13/04/2021, sentido Porto
PTGS = BPTGS + fup

PTGS = 45,37 + 0.0

PTGS = 45,37%

6.4.9.3. Prognodstico do Sistema Viario

6.4.9.3.1. Estimativa de trafego futuro4

Para determinagdo do trafego futuro nos trechos monitorados, é aplicado um processo onde o
trafego futuro é determinado pela aplicagdo de um fator de crescimento4 aos dados de trafego

conhecidos. Assim temos:

T;=F.+ T,

onde:

4 Para efeito de cdlculos do fator de crescimento foram utilizadas as informacdes referentes ao més de
referéncia de janeiro.
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Tf= trafego futuro;

FC= fator de crescimento;

Ta= trafego conhecido em um determinado ano5.

No presente estudo serd projetado uma estimativa de trafego percentual tedrico, nos
horizontes de 5 e 10 anos para os trechos monitorados. Deste modo, pode-se fazer uma
previsdo a curto e longo prazo das situagdes viarias nos trechos monitorados sob influéncia do

empreendimento.

e Horizonte de 5 anos:

Em busca em sites de 6rgdos oficiais, utilizou-se como valor de referéncia o dado mais antigo
datado pelo DENATRAN - DETRAN/PR considerado o ano de 2010 -, onde a frota veicular de
Paranagua/PR era de 40.669 veiculos. Em 2015, esta frota registrava 59.219 veiculos,

portanto, o fator de crescimento para um periodo de 5 anos é:
Vogis  59.219
7 Vg  40.669

1.45

e Horizonte de 10 anos:

Ja para o horizonte de 10 anos, tendo em vista a frota de 2010 ser 40.669 veiculos e a de

2020 ser de 73.034 veiculos, o fator de crescimento para um periodo de 10 anos é:
Vogzp  73.034
C TV  40.669

1.79

Considerando os dois horizontes de tempo, temos uma taxa de crescimento estimado em 5
anos para Paranagud, em 1,45/ano e para o periodo de 10 anos, essa taxa sofre um leve

aumento para 1,79/ano.
Com os fatores de crescimento estabelecidos calcula-se a estimativa de trafego em cada Posto,
no pior cenario em cada sentido, para o periodo de 5 e 10 anos, ou seja o trafego futuro em

2026 e 2031, respectivamente.

A. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Centro

Topze =Fp * Topm Topay =Fp * Toypm
Togog = 1,45 = 253 Togs, = 1,70 = 253
To2s = 366,85ucp/h T.pa, = 452,87ucp/h

5 Para efeito de calculos foi utilizado o volume da hora de pico em valores corrigidos.
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B. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Porto

Topze =Fp * Topm Topay =Fp * Toypm
Topas = 1,45 % 223,5 Toge, = 1,79 %2235
Topzs = 324,07 ucp/h Topa; = 400,06 ucp/h

C. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Centro

Topos = Fe # Topny Topay =Fe # Topm
Togns = 1,45+ 678,5 Tops, = 1,79+ 678.5
T.p0s = 983.82ucp/h Tops; = 1214,51 ucp/h

D. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Porto

Topos = Fe # Topny Topay =Fe # Topm
Togos = 1,45+ 1009,5 Tog, = 1,79 = 1009,5
Topoe = 1463.77 ucp/h T.pa, = 1807 ucp/h

E. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - em 13/04/2021, sentido Centro

Topos = Fe # Topny Topay =Fe # Topm
Togng = 1,45+ 481.5 Tops, = 1.79 « 4815
Topoe = 698,17 ucp/h T.pe, = 861,88 ucp/h

F. Posto de Contagem PC3 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Porto

Topze = Fp * Topn Topay =Fp * Topn
Togog = 143 = 474 Togs, = 1,70 = 474
T.ps = 687.3 ucp/h T.pe, = 848,46 ucp/h

6.4.9.3.2. Estimativa de trafego futuro com o empreendimento

Para se realizar uma estimativa do trafego futuro com a operacionalizacdo do
empreendimento, deve-se adicionar aos resultados obtidos anteriormente o cenario hipotético
mais pessimista (maior quantidade de veiculos) que o empreendimento terd capacidade de

operacionalizar.

Neste caso, conforme exposto na caracterizacgdo do empreendimento, realiza-se uma

simulacdo, onde se espera trabalhar por hora com até 7 caminhdes cegonheiras.
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Hipoteticamente estes nUmeros serdo extrapolados para os trechos das vias nos cenarios
futuros, onde todos devem ser tratados para efeitos de calculos na mesma unidade, ou seja,

veiculos de passeio.

A. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Centro
T!I}:

s/emp. = 366,85 ucp/h + 14 ucp/h Togas jemp. = 452,87 ucp/h + 14 ucp/h

T:I:':E."EIII'FI = 380'85 Ll':P.-'rh T:I:'ﬂ].."EI:ITFI = ‘l-ﬁﬁ.E?ul:pI.-’h

B. Posto de Contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - em 13/04/2021, sentido Porto
T:I}:

&/emp. = 324,07 ucp/h + 14 ucp/h Topay jemp. = 400.06 ucp/h + 14 ucp/h

T:I}': = 338.07 L'I.Epl.'rh. T:DEL."EI:ITFI = ‘}L‘}-UﬁLlfplu'rh

&,/ emp

C. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - em 13/04/2021, sentido Centro
T:I}:

&/emp. = 983.82 ucp/h + 14 ucp/h Topay jemp. = 1214.51 ucp/h + 14 ucp/h

T:I:':E."EIII'FI = gg?'gz Ll':P.-'rh T:I:‘ﬂl."EI:ITFI = lzzﬂ.ﬁlucplfh

D. Posto de Contagem PC2 - Av Ayrton Senna - 13/04/2021, sentido Porto
T:I}:

&/emp. = 1463.77 ucp/h + 14 ucp/h Topay jemp. = 1807 ucp/h + 14 ucp/h

T:D:E."EIII'FI = 1477 .77 Llcp-l.-’h T:I:'ﬂ].."EI:ITFI = J_E,E]_ucp.lfh

E. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - 13/04/2021, sentido Centro
= 698,17 ucp/h + 14 ucp/h Topay jemp. = 861,88 ucp/h + 14 ucp/h

T: 026/ emp

T:I}': =712,17 L'I.Epl.'rh. T:DEL."EI:ITFI = E?E.E,Eu_cplfh

&,/ emp

F. Posto de Contagem PC3 - Av Bento Rocha - 13/04/2021, sentido Porto
= 687.3 ucp/h + 14 ucp/h Topay jemp. = 848.46 ucp/h + 14 ucp/h

T: 026/ emp

T:I}:ﬁ.“EIII'FI = ?UL'B Ll':P.-'rh T:I:'ﬂ].."EI:ITFI = Eﬁ?.ﬁ-ll.lcpl.-’h

6.4.9.3.3. Resultados e Discussao dos Dados Calculados

Conforme observado no presente estudo, os postos de contagem monitorados que foram
elaborados os calculos para uma pesquisa empirica, sdo 0s piores cendrios elencadas em um
dia de meio de semana. A escolha por um dia de meio de semana foi definida levando em

consideracao as particularidades que o fluxo de veiculos (em especial os pesados) desenvolve
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na regido e compdem o trafego das vias analisadas. Portanto, a selecdo se baseou numa terca-
feira tipica de trabalho, o qual entende-se ser representativo perante os demais dias de uma

semana normal de trabalho.

O posto de contagem PC1 - Rua Manoel Corréa - (sentido Centro e Porto) foram
diagnosticados valores de Vp [Volume horario nos 15 minutos mais carregados da hora de
pico, em carros de passeio equivalentes (ucp/h)] de 253ucp/h e 223,5ucp/h, respectivamente.
O percentual de tempo no qual os motoristas esperam em filas foram bons, sendo calculados
em 24,88% e 22,85%, respectivamente. Portanto, de acordo com a adaptacao da metodologia
do DNIT (2006), o posto PC1 (em ambos os sentidos) pode ser enquadrado como um trecho
de vias de servico nivel A para o pior cenario de horario de pico analisado. Este é o nivel que
descreve a mais alta qualidade de servigco, sdo incomuns filas de trés ou mais veiculos e um

fluxo total maximo de 490 ucp/h pode ser atingido.

Para o posto de contagem PC2, situado na avenida Ayrton Senna da Silva (sentido Centro e
Porto) sentido Centro/BR-101, as contagens apresentaram o maior niumero de veiculos em
comparacdo as demais vias analisadas. Os valores de Vp [Volume horario nos 15 minutos mais
carregados da hora de pico, em carros de passeio equivalentes (ucp/h)] foram de 678,5ucp/h
e 1009,5ucp/h, respectivamente. O percentual de tempo no qual os motoristas esperam em
filas foram regulares a instaveis, sendo calculados em 55,97% e 74,46%, respectivamente.
Este posto de contagem estd limitrofe entre o nivel de servico C e D, pois no sentido centro as
caracteristicas se apresentam melhores onde os motoristas ndo sdao atrasados mais que 55%
de seu tempo de viagem. Ja no sentido Porto, apresenta um nivel onde ha maiores acréscimos
de fluxo, resultando em mais frequentes e extensas filas de veiculos, o trafego se mantém
estavel, mas suscetivel de engarrafamentos devido a manobras de giro e a veiculos mais

lentos. A porcentagem do tempo em filas pode atingir em torno dos 70%.

Ja para o Posto de contagem PC3 - Av Bento Rocha os valores calculados para Vp no sentido
Centro foi de 481,5ucp/h, e no sentido Porto foi de 474ucp/h. Este trecho de via possui
caracteristicas preponderantemente de um nivel de servigo B, todavia podem haver oscilacGes
para o nivel C. Em geral apresentam fluxos totais onde os valores de 780 ucp/h podem ser

atingidos, os motoristas sdo incluidos em filas de 50% a 55% do seu tempo de viagem.

Em relacdo aos cenarios de estimativa futura, é importante enfatizar que estas séo previsdes
baseadas exclusivamente em modelos matematicos de calculo de taxa de crescimento
motorizado, servindo como base para decisdes futuras no que diz respeito a investimentos no
setor de infraestrutura de trafego e de desenvolvimento urbano, pois os mesmos n&o
representam realidade estatica. Todavia, é importante ressaltar ainda que os modelos
matematicos ndo comportam o total dinamismo das relagdes dos atores das cidades e que

dependendo de suas atuacdes e inter-relagdes podem afetar o andamento de previsoOes.
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Com os dados extrapoladas tanto para em um cenario de 5, quanto para um cenario de 10
anos, todos os postos de contagem se mantiveram em bons niveis de servigos, oscilando entre
B e C, com a excegao para o posto de contagem da Av Ayrton Senna da Silva, em especial no
sentido Porto, o qual se estima um nivel de servigo podendo oscilar até o nivel E, com uma

tendéncia de saturagdo e/ou muita instabilidade.

6.4.9.3.4. Identificacdo e analise das alternativas de acessos ao empreendimento

Considerando a Lei Complementar n© 60/2007, que institui o Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado, seus objetivos, instrumentos e diretrizes; a Lei Complementar n©°
62/2007, que institui o Zoneamento de Uso do Solo; e principalmente a Lei Complementar n©
64/2007, que dispde sobre o sistema viario, considera-se que ndo ha alternativa simplificada

de acesso ao sistema viario principal do municipio.

Como apresentado anteriormente, o acesso atual tem capacidade adequada de funcionamento.

6.4.9.3.5. Alternancia de modal/complementacao com outro modal

Nao se aplica neste empreendimento.

6.4.9.4. Interpretacao da Paisagem Urbana

O estudo da paisagem tem um importante papel nas relacdes e transformacdes entre o

sistema da natureza e os processos de desenho urbano.

Segundo Spirn (1995), o ambiente natural de uma cidade e sua forma urbana, tomados em
conjunto, compreendem um registro da interacdo entre os processos naturais e os propdsitos

humanos através do tempo. Juntos, contribuem para a identidade Unica de cada cidade.

Franco (1997) cita que a paisagem deve ser entendida como um sistema ecoldgico onde a
topografia, o tipo de solos, a vegetacdo, a fauna, o clima e também as intervengdes antrdpicas
sdo elementos fundamentais. Para a autora, as diferentes partes desse sistema de paisagem
constituem as unidades de paisagem que estao mais relacionadas com a escala de percepgao

humana.

Um dos elementos basicos da configuracdo do desenho da paisagem urbana é o espaco livre -
ruas, pracas, praias, largos, patios, quintais, parques, jardins, terrenos baldios, corredores
externos, vilas, vielas e outros, onde sdo desenvolvidas as atividades de trabalho e lazer

(MACEDO, 1993). Porém, a paisagem é também constituida “pelo relevo, pelas &aguas,
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construgbes, estradas, formas de propriedade do solo, acées humanas decorrentes (como
plantios e edificacbes) e, finalmente, pelo comportamento (individual e coletivo) dos seres

humanos” (MACEDO, 1999). Neste sentido, o autor ainda salienta:

“A paisagem é considerada entdo como um produto e como um sistema. Como
um produto porque resulta de um processo social de ocupacdo e gestao de um
determinado territério. Como um sistema, na medida em que, a partir de
qualquer acdo sobre ela impressa, com certeza haverd uma reagdo
correspondente, que equivale ao surgimento de uma alteracdo morfoldgica
parcial ou total.” (MACEDO, 1999).

De acordo com Porath (2004), a paisagem €& também dinamica, ou seja, de evolugao
constante. Neste sentido, a autora salienta que cada vez que a sociedade passa por um
processo de mudanca, o espaco e a paisagem se transformam para adaptar-se as novas
necessidades. Tais alteracbes sdao apenas parciais, pois alguns elementos ndo mudam e
permanecem como testemunhas do passado, ou mesmo sdo flexiveis e se adaptam as novas

situacoes.

Ressalta-se também, segundo Lanci (2004), que muitas das alteracGes da imagem, tem
carater embelezador, com o objetivo de valorizar atributos paisagisticos, aspectos historicos,

culturais e geograficos, contribuindo para a processo de produgdo e consumo do espago.

Sobre a transformacdo territorial, também deve-se salientar a importéncia do fator turistico,
partindo das obras de Pie (1998) e Macedo (1993), em que evidenciam que a expressao do
turismo resulta em grandes alteracdes territoriais geradas pelas demandas desta atividade,

impulsionando um crescimento urbano e novas tipologias arquitetonicas.

Neste contexto, vale ressaltar que o desenvolvimento da atividade portuaria em Paranagua foi
responsavel por dotar a regido de infraestrutura de transporte, tanto por intermédio da
heranga histdrica, na rede ferroviaria estruturada no século XIX, como na rede rodoviaria, cujo

eixo central esta na BR 277, que liga o litoral ao primeiro planalto.

Conforme Dias (2009) é fundamental que se considere o papel da circulagdo para a producdo
do espaco, o que torna destacavel o caso de Paranagud. Pode se dizer que o porto, bem como
a cidade foram afetados pelas alteragcbes nos processos de circulacdao decorrentes da
estruturacdo viaria do estado do Parana e posteriormente do territério nacional. O porto, por
sua vez, assumiu uma condicao de elemento de confluéncia, isto porque em esséncia tem o
papel de realizar interligacbes de territorios, cuja conexdao advém das vias maritimas de
circulacdo, mas que também se consolida nas vias terrestres, estradas, rodovias, ferrovias,

hidrovias e aerovias.
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Vale dizer que a rede representa ainda e acima de tudo um conjunto de atores, e nesse caso
merece destaque o carater vivo e complexo da cidade na condicdo de ela mesma ser um dos
atores do processo de transformacdo. Conforme Sposito (2008, p. 32), “a cidade possui a
capacidade interna de articular, como sujeito ativo e ndo apenas como territério de ocorréncia
de contradicdes, diferentes dindmicas que, aparentemente, s6 ocorrem em escalas mais
amplas”. As transformacgdes territoriais, por sua vez, podem ser vistas tanto pelas relacdes,
como por sua auséncia, com o efeito da desmobilizacdo de infraestrutura técnica que
movimenta a cidade ou que a conecta a outras, reposicionando sua importancia no interior da

estrutura em rede.

Conforme Godoy (1998), a cidade de Paranaguad, que se estabeleceu como centro de poder no
litoral sul até meados do século XIX, perdeu esse papel logo apods a criacdo da provincia do
Paranda. O que estd intimamente vinculado ao estabelecimento de Curitiba como capital,
responsavel por promover o esvaziamento da primeira cidade. Foram o porto e a vida cultural,
ja estabelecidos em Paranagud, que a sustentaram desde entdo. E possivel dizer, que em 1880
a criagdo da estrada de Ferro Paranagua-Curitiba selou o Ultimo arranjo politico destacavel da
sua elite, destituindo o porto de Antonina, seu concorrente, do posicionamento estratégico
(SCHEIFER, 2008). Tal mudanca se associou a construcdo de uma nova estrutura portuaria, o

Porto D. Pedro II, inaugurada em 1935.

Desde a segunda metade do século XIX, a atividade portudria tornou-se central na economia e
na definicdo da organizacdo do espago urbano de Paranagua. Segundo Godoy (1998), cidade e
porto estiveram intimamente vinculados no ordenamento espacial na primeira etapa da
ocupacao deste nucleo de povoamento. O posicionamento do porto a beira do Rio Itiberé, em
torno do qual se formou a Vila, os negdcios realizados na rua principal (Rua General Carneiro,
hoje rua do centro histérico) permitem concluir que nao havia distingdo na dindmica espacial

das atividades portuarias e das demais atividades da cidade.

E de se destacar que dessa etapa em diante o idedrio moderno foi se ligando a Curitiba, em
detrimento da consolidacdo de uma imagem arcaica e insalubre que passou a caracterizar
Paranaguda. De acordo com Scheiffer (2008), sob a influéncia do higienismo que marcou o final
do século XIX e inicio do XX, a imagem da cidade portudria gerava constrangimentos,
associada a sujeira e a todo tipo de intempéries climaticas. Aos olhos de sua elite politica
tornava-se insuportavel que a imagem da capital da provincia fosse a de uma cidade suja e

doente.

O deslocamento das instalagdes do Porto D. Pedro II consolidado em 1935, por sua vez, foi
responsavel por promover alteragdes espaciais importantes no municipio, separando
fisicamente porto e cidade. Tal processo se tornou evidente ja que as instalagées foram

localizadas em lugar ndo habitado (area conhecida como Ponta do Gato) (GODOY, 1998).
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Em contrapartida, desde a virada do século XIX foi desencadeado um movimento responsavel
por promover reformas urbanas em Paranagud com o intuito de minimizar os efeitos de
proliferacdo das endemias das cidades portuarias. Varias mudancas ocorreram envolvendo,
sobretudo, a retirada das moradias populares do centro da cidade de Paranagua, o fechamento

de espacos coletivos como as lavanderias, bem como a instalagdo de redes de dgua e esgoto.

Guiados pelo ideario de beleza do inicio do século, o centro da cidade foi o principal alvo das
acOes reformadoras sob a perspectiva do saneamento (SCHEIFER, 2008). O posicionamento
periférico da nova estrutura portuaria, no entanto, possibilitou aos trabalhadores migrantes
ocuparem no entorno da cidade areas menos valorizadas, mais distantes do nlcleo urbano
central e destituidas de uma boa infraestrutura. Essas areas de ocupacgdo precarias foram
efetivamente excluidas das reformas urbanas e, em parte, sdo configuradas pelo fragil
ecossistema dos manguezais (CANEPARO, 1999). A expansdo delas também foi ao longo do
tempo colidindo com a area portuaria, transformando-se em problema hoje ainda mais

relevante do ponto de vista da gestao territorial.

A atividade portuaria se tornou um elemento crucial na configuracdo da cidade, e essa por sua
vez, estd conectada as transformacdes processadas em outros territorios. Ao longo do século
XX, a atividade portuaria ndo apenas sofreu ampliagdes consideraveis, mas também passou
por sofisticacdo tecnoldgica significativa. Ponto culminante pode ser visto na abertura
comercial brasileira nos anos 1990 que trouxe os impactos e as demandas relativas a uma
nova divisdo internacional do trabalho. A pressdo por introducdo de tecnologias mais
avancadas, mais flexiveis e mais permissiveis aos interesses do capital nacional e internacional
passou a se refletir de forma ainda mais efetiva sobre as cidades portuarias.

Ao passo que a cidade consolidou o perfil portuario, também manteve preservado seu nucleo
histérico. Tanto assim, que no ato de tombamento do centro histdrico, realizado em 1990 pela
Coordenadoria de Cultura do Estado do Parana, observa-se que o conjunto urbano edificado
nos séculos XVIII e XIX ainda se encontrava perfeitamente identificdAvel (ABRAHAO e BAHL,
2011, p. 102). O mesmo conjunto arquitetonico foi reconhecido, em 2009, pelo Instituto de

Patrimonio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN) como patrimdénio nacional.

Em termos de patrimo6nio ambiental Paranagua possui um leque relativamente amplo de bens
tombados, que respondem pela caracterizacdo de sua paisagem. Dentre eles estao os
manguezais, o conjunto de ilhas, dentre as quais a Ilha do Mel, e a propria Baia de Paranagua
(PARANAGUA, 2006). Vale dizer que tais bens s3o caracterizados pela beleza cénica e pela
fragilidade sistémica. Também se vincula a este, o patrimbénio imaterial, composto

especialmente pela tradigao do fandango caicara.
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Importante destacar o papel da Ilha do Mel na histéria de Paranagua e no processo de
ocupacao territorial da regido. A construcdao da fortaleza da Ilha da Baleia, hoje Ilha do Mel,
data da segunda metade do século XVIII, proveniente de ato aprovado em 1765. No escopo da
politica de ocupacdo territorial do periodo pombalino, esta assumiu uma fungdo estratégica
que justificou tais esforcos publicos. No entanto, o abandono da estrutura militar edificada na
ilha e da populagdo ali instalada ja era observavel no inicio do século XIX, o que resvalou em

perdas substanciais desse patrimdnio ao longo do tempo (ABRAHAO e BAHL, 2011).

Athayde e Britez (2005) discutem a ocupacgao da Ilha do Mel. Afirmam que no inicio da década
de 1930, a ilha era destino de veraneio e frequentada por familias da classe alta de Curitiba,
gue se instalavam principalmente nas imediagbes da Fortaleza e do Farol das Conchas.
Durante a Segunda Guerra Mundial a ilha foi definida como zona de guerra e passou a ter forte

ocupacao militar, haja vista seu posicionamento estratégico.

Na década de 1980, a Ilha retomou sua imagem e condicdo de destino de veranistas, apesar
da infraestrutura ainda precaria e as dificuldades de comunicacdo e transporte com o
continente. Todavia, em fins dos anos 1980 houve a instalagdo da rede de fornecimento de
energia elétrica na ilha. Com outros servigos aprimorados, dentre os quais os servicos de
barcos de transportes, a populacao da ilha experimentou uma nova fase em termos de estilo
de vida, que passou e ser mais urbano. Em meio a essa dindmica, o incremento da atividade
turistica estimulou o nascimento de novos habitos e comportamentos da populagao, interferiu
na configuracdo do espaco e das formas de uso do solo, sobretudo as porcdes antropizadas.
Além disso, passou a incorporar pessoas de fora, que migraram para a ilha com vistas a
organizar pequenas empresas e servicos de apoio ao turismo, entre outros (ATHAYDE e
BRITEZ, 2005; TELLES e GANDARA, 2009; TELLES et. al., 2011).

Considerando as riquezas patrimoniais, materiais e imateriais, expressas no espagco que
configura a cidade de Paranagua é possivel ampliar o olhar do observador que a identifica a
atividade portuaria. Pode-se dizer que contemporaneamente, de um lado esta a area portuaria
que apresenta uma faceta moderna e articulada aos grandes fluxos globais por meio das
atividades econdmicas tipicas dos portos. De outro lado, o nucleo histérico da cidade, e sua
interface com as ilhas que compGem a baia de Paranaguad expressam seus arcaismos, sua
tradicdo pré-moderna. Formalmente compdem o mesmo nucleo urbano (cidade histérica e
porto), mas efetivamente explicitam temporalidades distintas, por meio da propria

configuracao espacial.

A cidade apresenta sua dependéncia econdmica em relacdo ao porto, mesmo que tenha
ocorrido uma diversificacdo das atividades que nela se instalaram. Em especial se destaca seu

potencial turistico, em fungao do patrimonio histérico-cultural e ambiental privilegiados.
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A ocupacgdo e a demanda turistica para Paranaguad, foi intensificada de sobremaneira nos anos
1990, com a progressiva conexdao do municipio a rede urbana regional, sobretudo com
melhorias de infraestrutura na Ilha do Mel. Deste modo, o fluxo de pessoas foi impulsionado, o

que facilitou a ida tanto de turistas como de novos moradores para a regido.

Deste periodo até a atualidade, Paranagua se deparou com um incremento populacional
associado a este fluxo turistico e obviamente a expansdo da rede portuaria e retroportuaria, e
assim, as tomadas de decisOes que orientaram o desenvolvimento urbano foram

principalmente ligadas a ambos os setores.

Pela demanda gerada para se atender os anseios dispostos, a estrutura urbana sofreu e ainda
sofre diversas alteracbes no seu escopo de modo a adequar a cidade as novas necessidades,
como transformacdes principalmente focadas em infraestrutura, moradia, malhas viarias, entre
outros.

Assim, a morfologia resultante da paisagem em Paranagud é reflexo de agdes sociais sobre o
espaco, movidas por importancias setoriais especificas e condicionadas por fatores geograficos.
O atrativo natural proporcionado pela orla do mar e da Baia é entendido como fator primordial

de desenvolvimento portudrio e de atracdo populacional.

Neste sentido, o presente documento apresenta as caracteristicas da configuracdo da

paisagem nas proximidades do Terminal de Veiculos ASCENSUS.

6.4.9.4.1. Indicagcdo com gabaritos, morfologia do terreno, movimentos de terra,
tipologia urbana, eixos visuais, panoramicas, compartimentagoes, entre
outros e as tendéncias de evolucdo desta paisagem (sugere-se uso da

metodologia dos cenarios)

Desde o inicio do século XX, o conceito de paisagem vem retomando sua importancia nos
estudos que tratam tanto da natureza quanto da cultura. Pode-se dizer que o termo paisagem
teve origem no Renascimento, numa época em que as artes e as ciéncias estavam sendo
revolucionadas pela aplicagdo de regras formais matematicas e geométricas, como a invencdo
da perspectiva linear, acreditando-se que tais regras devolveriam as artes e as ciéncias a sua
perfeicdo classica; desde modo, a paisagem estaria ligada a uma nova maneira de ver o
mundo sendo uma criacdo racional ordenada, designada e harmoniosa, sendo sua estrutura e
mecanismo acessiveis a mente humana, assim como ao olho, e agem como guias para os

seres humanos em suas agoes de alterar e aperfeicoar o meio ambiente (COSGROVE, 1989).
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As unidades de paisagem podem ser identificadas pelos aspectos que as caracterizam
interiormente, bem como pelas caracteristicas que as diferenciam de seu entorno, sendo esses

aspectos a expressdo do sistema dinamico de varios fatores interligados.

Pode-se considerar que os primeiros mapas das unidades de paisagem, ja como resultado da
producdo social do espaco, foram produzidos ha mais de 4.000 anos. Os grafitos dos camunos
gravados no Vale Camonica, em Bedolina, norte da Itdlia, sdo um dos levantamentos mais
antigos. Sdo registros conscientes da paisagem semi- antropizada da Idade do Bronze,
registrando o arranjo das habitacdes, os terraceamentos na meia encosta dos montes e a
distribuicdo dos pomares. Apresentam-se ja& como uma visdo uniformemente vertical da
paisagem de todo o vale, apreciado em visdo obliqua, a partir do alto do rochedo de Bedolina,
confirmando dessa maneira, um mapeamento absoluto de uma estrutura esquematica (JACOB,
1992).

Deste modo, o conceito norteador de paisagem deste EIV estd baseado na proposta do
gedgrafo Prof. Dr. Carlos Augusto Figueiredo Monteiro. Ele entende a paisagem como uma
entidade espacial delimitada segundo um nivel de resolucdo do pesquisador a partir dos
objetivos centrais da analise. De qualquer modo, sempre resultado de integracdo dinamica e,
portanto, instavel dos elementos de suporte e cobertura (fisicos, biolégicos e antrdpicos); é
expressa em partes delimitaveis infinitamente, mas individualizadas através das relacdes entre
elas que organizam um complexo (sistema) e verdadeiro conjunto solidario em perpétua
evolucao (MONTEIRO, 2000).

Com base neste entendimento, a paisagem é interpretada inicialmente em uma escala macro
(Dominio Morfoclimatico) e em seguida é feito um detalhamento na escala de detalhe (AID)
para que seja possivel descrever as unidades de paisagem, de forma integrada em relagdo aos

aspectos fisicos, bioldgicos e antrdpicos.

¢ Paisagem em Escala Macro

O Municipio de Paranagua esta inserido no Dominio Morfoclimatico de Mares e Morros, com
caracteristicas morfoestruturais determinadas pelo Cinturdo Orogénico do Atlantico e das
Bacias Sedimentares Cenozdicas, mais especificamente nas unidades morfoesculturais Serra
do Mar Paranaense- porgdo oeste municipal - e Planicie Litoranea (Formagdo Alexandra) -
predominante em Paranagua (MINEROPAR, 2006).

Quanto ao clima, na classificagdao de Koppen, na regidao predomina o clima Cfa, principalmente,
nas planicies. Porém, na porcdo oeste do municipio ha ocorréncias em certas localidades do

clima Cfb, em decorréncia de fatores climaticos de relevo como declividade e altitude. Ambos
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os climas sdo caracterizados por serem Umidos o ano inteiro e com consideraveis precipitacées
anuais, acima de 1.500 mm (MENDONCA; DANNY-OLIVEIRA, 2007).

A natureza geografico-geoldgica da area litoranea e Serra do Mar, segundo KLEIN (1978),
impde ao dominio fitogeografico Regional da Floresta Ombrofila Densa de natureza tropical
notavel diferenciacdo no revestimento floristico, que tende a um estagio de carater mais
mesofitico, “climax regional sem, no entanto, deixar de preservar ambientes diversos de
carater mais xerofitico e mesmo hidrofitico”. As espécies arboreas do ultimo encontram-se,
conforme VELOSO e KLEIN (1961), em franca substituicdo por espécies de carater mais
mesofitico tanto nas encostas mais elevadas quanto nas planicies aluviais, fato atribuido por
esses autores a uma ocupagao pioneira ou consequéncia de uma mudanga climatica. A respeito
das tendéncias evolutivas observam, ainda, que é “verificado em quase todas as associacdes
floristicas desta regido uma lenta sucessdo tendendo ao Ocotietum”, caracterizado pelo
predominio da Ocotea catharinenses, o qual aparenta ser o “estagio florestal mais evoluido,
indicando um equilibrio dindmico entre as condicbes edaficas regionais e o clima atual” (PDDI
Vol I pag.312).

e O estuario de Paranagua

Dentro do complexo estuarino de Paranagud, pela maior urbanizacdo destaca-se a Baia de
Paranagua, que ocorre em suas margens e por abrigar um dos principais portos do pais: o

Porto de Paranagua.

O complexo estuarino de Paranagud recebe drenagem de uma area total de 3.361 km?2
(Soares, 1995), entretanto o fluxo médio de agua doce é reduzido, cerca de 75 m3. st
(calculado para a Baia de Paranagud). As variacOes sazonais deste fluxo devem ser

basicamente controladas pelo regime pluviométrico com menor vazao no inverno.

A hidrodinédmica no sistema dos estuarios é condicionada por padroes de circulacdo da regido
costeira adjacente, os processos de circulagdo, transporte e deposicdo, também sdo
determinados pela vazdo de agua doce do sistema fluvial, correntes de maré, circulagdo

residual e correntes geradas pelo vento.

A influéncia da maré é marcante na regido e é de carater predominantemente semi-diurno. E
sdo comuns alteragdes anormais do nivel médio do mar, principalmente durante o inverno,

atribuidas a passagem de frentes frias ocednicas e a ventos fortes.

A intrusdo da maré alcanga aproximadamente 13 km e a renovagdo de agua do sistema ocorre

em 3,5 dias (tempo de fluxo) (Marone et al., 1995). As correntes de maré sao fortes, atingindo
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velocidades maximas de enchente e vazante superiores a, respectivamente, 80 cm.s! e 90 a

110 cm.s!, o que caracteriza um estuario do tipo positivo (Marone et al., 1995).

o Interpretacdo da paisagem na Area de Vizinhanca Direta
Analisando a morfologia do entorno do empreendimento percebe-se poucos pontos que se
destaquem na paisagem urbana. Para Cullen (2006), um ambiente ndo é formado apenas pela
arquitetura, mas por todos os elementos que constituem um espaco, tais como mobiliario
urbano, arvores, ruas, equipamentos publicos e os elementos da natureza. O espago urbano é
percebido a partir da mobilidade dos que nele se deslocam. A leitura do espaco e do ambiente

€ baseada na percepgéo visual.

Portanto, subdividiu-se a paisagem da AID em unidades de paisagem, a partir do

reconhecimento da area in situ, as quais foram definidas como:

e Area Residencial (unidades habitacionais / apartamentos residenciais /
residéncias);

e Area Institucional e/ou comunitario;

e Corpo Hidrico;

o Area com atividades portuarias e correlatas;

e Vegetacdo;

A Figura 64, a seguir, demonstra a delimitacdo das unidades de paisagem na AID.
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Figura 64. Mapa das Unidades da Paisagem identificadas na AID.

A delimitacdo das unidades de paisagem consiste em uma importante ferramenta de
planejamento para a classificacdao e avaliagdo das paisagens, sobretudo no campo da
Geografia. Também pode ser utilizada como um instrumento de planejamento para o
municipio, ja que apos a verificagcdo das unidades em si, podem-se propor maneiras adequadas
de agir nesses locais, uma vez que cada unidade de paisagem reune caracteristicas gerais que

carecem dos mesmos instrumentos para sua melhoria ou manutengao.

Esse procedimento pode ser considerado como um inicio para a solugdo dos problemas
complexos enfrentados pelo planejamento e pela gestdao da paisagem dos dias atuais. Além
disso, aposta-se no conceito de unidade de paisagem como um instrumento valioso de

comunicagao por ser mais facilmente compreendido pela populagao em geral.

A unidade de paisagem area residencial é a segunda classe de maior extensdao de area no
recorte analisado e é composta essencialmente por atividades residenciais, “correspondentes
as formas de morar, em carater permanente de pessoas ou grupos de pessoas” (PARANAGUA,
2007, p.4), sendo constituida basicamente pelo uso e ocupacdo do solo caracterizado por
edificacdes domiciliares definidas pelo IBGE (2011) como casa “edificacdo de um ou mais
pavimentos, desde que ocupada integralmente por um Unico domicilio, com acesso direto a um
logradouro (arruamento, vila, avenida, caminho, etc.), legalizado ou nado, independentemente

do material utilizado em sua construcao”.
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Nesta area, a maioria das casas € constituida de alvenaria, possuindo um ou dois pavimentos,
com arte heterogénea, cercamento/muros altos (em geral proximo a 2 metros de altura), altas
taxas de impermeabilizacdo do terreno e as vias de acesso geralmente classificadas como
locais e coletoras, onde predominantemente ocorrem uma faixa de rolamento para cada

sentido.

Quanto aos elementos infraestruturais das vias, como a pavimentacdo, sistemas de micro
drenagem urbana (meio-fio/guia e bueiro/boca-de-lobo), sinalizacdo, arborizagdo viaria,
calgcadas/passeios, recuo predial e afastamento das divisas, notou-se que ndo ha um padrdo
caracteristico, alterando a presenca de rua para rua. Ressalta-se a constatacdo in situ de
diversos pontos com acumulo de lixo e entulho, além da preocupagcdo quanto ao

comprometimento da circulacdo de pedestres nos passeios e de veiculos nas vias.

A unidade de paisagem Institucional/comunitario é constituida basicamente por “espacos,
estabelecimentos ou instalacbes destinadas a educacdo, lazer, cultura, saude, assisténcia
social, cultos religiosos (...)"” (PARANAGUA, 2007, p.66) e demais equipamentos urbanos, de
natureza publica ou privada, representativos na escala de analise e que promovam relagdes
sociais e culturais ou padrdo arquitetonico diferenciados a paisagem em que se inserem. O
maior destaque fica por conta do Santuario Nossa Senhora do Rocio (Figura 65), além de
outros elementos destacados, como a estacdo ferrovidria, o Palacete Visconde de Nacar,

pragas publicas e demais construcdes de carater social e cultural pertencentes a ZIPIT.

Figura 65. A equeda Gruta na década de 1990 e a direita o estado da Gruta
atualmente. Fonte: Christian Barbosa.

Os espacos, estabelecimentos e estruturas institucionais e comunitarios por conta de seus
aspectos arquitetonicos (porte, arte, técnica, etc.), de uso e dindmica de interagdo

sociocultural distintos do padrdo da area em que se inserem - especialmente em relagdo as

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV - 6-201 -



ASCENSUS ACQUAPLAN

residéncias -, efetivam-se como uma unidade da paisagem prépria, promovendo fluxo de

pessoas, atividades, sons, e relagdes interpessoais e com o lugar préprias.

Quanto a morfologia urbana e estrutura viaria, os elementos institucionais/comunitarios se
assemelham as unidades anteriores, exceto o Santuario de Nossa Senhora do Rocio, em
virtude de suas dimensdes - em especial de sua praga e o conjunto de calcadas com forma

radiocéntrica.

J& o conjunto de estruturas, edificacbes e empreendimentos que possuem relacdo com a
atividade portuaria constituem a unidade de paisagem Atividades portuarias e correlatas - o

Terminal de Veiculos ASCENSUS se insere nesta categoria.

A morfologia se apresenta com padrao ortogonal, entretanto, bastante irregular em virtude do
porte dos empreendimentos e por conta da presenca da linha férrea - elementos que

influenciam na quebra da continuidade das vias.

Ha dois fatores que influenciam no padrdo locacional desta paisagem respectivamente, o
zoneamento e o sistema viario. Os elementos desta categoria de paisagem estdo inseridos na
Zona de Interesse Portuario (ZIP) e no Setor Especial do Corredor Portuario (SECP - Lei
Complementar n®167/2014). A ZIP, conforme a Lei Complementar n® 62/2007, é caracterizada
“pelo uso prioritdrio e preponderante de atividades portudrias e correlatas, com potencial de
impacto ambiental e urbano significativos”. O SECP, conforme os seus parametros, também
permite edificacbes e estruturas de tal porte, dado os pardmetros de usos permitidos e

ocupacao (Cia Ambiental, 2016).

Ao analisar a hierarquia viaria, notou-se a correlacdo entre a distribuicdo de estruturas e
empreendimento relacionados as atividades portuarias e o nivel hierdrquico das vias,

ocorrendo maior concentragdao nas vias estruturais e arteriais.

Por fim, a unidade de paisagem Vegetacdo se constitui basicamente pelo conjunto de
elementos (fauna, flora, geologia, pedologia, climatologia, regime das marés, etc.) que
compdem o ecossistema. Na AID do meio socioecondémico, observaram-se duas areas de
mangue, uma na porgao a oeste (proximo ao Santuario do Rocio) e outra a leste (proximo ao
Terminal de Veiculos ASCENSUS). Em geral o mangue se encontra em estagio de
desenvolvimento de regeneracao devido a processos erosivos a que esteve exposto -

assentamentos irregulares e aterramentos.

Quanto a evolucdo da AID (a qual compreende parte da ZIP - Zona de Interesse Portuario
parte da ZRU - Zona de Requalificacdao Urbana e parte da Zona de Interesse Patrimonial e

Turistico - ZIPT conforme disposto do Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado de
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Paranaguad), tem apresentado uma tendéncia a decréscimo populacional, visto que no ano
2000 possuia uma populacao de aproximadamente 3,6 mil pessoas, cerca de 3% do total da
populacdo de Paranagud, enquanto que em 2010 sua populagdo passou a corresponder a 2%

do total da populacdo parnanguara.

Em épocas pretéritas pode-se considerar que a AID ja teve uma ocupagdo mais residencial, a
gual vem sendo ocupada por estabelecimentos vinculados as diversas atividades economicas,
tipicas de uma cidade densamente povoada, incluindo atividades de apoio portuario (agéncias
de navegacao, despachantes aduaneiros, etc.), empresas ligadas ao ramo de bares e
restaurantes, e outras de prestacdo de servigos a populacdo em geral, inclusive da
administracdo publica. De um modo geral, a ocupagdo por empresas vem aumentando nos
ultimos anos em fungdo da sua localizagdo, da facilidade de estacionamento e também, pela

proximidade com a regidao central da cidade.

Em tempo, ressalta-se que a ZIP (a qual ndo deveria conter residéncias) ainda possui no
ressorte analisado um pequeno contingente de domicilios, sendo que esta area é destinada a
empreendimentos e atividades portudrias e correlatas, geradoras de impactos ambientais,
urbanos e de vizinhanca consideraveis. Adicionalmente, destaca-se que praticamente
inexistem terrenos vagos proximos aos terminais portuarios, ou entdo sdo inapropriados para
ocupacao (mangue). Dada essa conjuntura de elementos, verifica-se a tendéncia da
continuidade das alteracbes graduais de (a médio-longo prazo) do uso desta zona. Isto €, a
totalidade aos usos dos quais ela faz parte - portudria, retroportuaria, industriais — pois

estariam adequadas ao contexto econdmico das atividades propicias.

6.4.9.4.2. Impacto sobre a morfologia urbana avaliando forma, tipo, porte,
volumetria e acabamento da edificagdao projetada em relacdao ao existente

na area de vizinhanga

O termo morfologia aplica-se ao estudo da configuragdo que qualquer matéria pode ter, sendo
aplicado nos diferentes campos da ciéncia, como na geologia, hidrologia, biologia, sociologia e
gramatica, para tratar do entendimento da conformacdo do que estda sendo analisado
(MICHAELIS, 2017). Este termo, quando aplicado ao contexto urbanistico, reflete o
entendimento das estruturas, formas e transformagdes que constituem uma cidade. Ainda,
conforme explana Aragdo (2006), do ponto de vista urbanistico, a morfologia pode ser definida
como o estudo da forma urbana ou o estudo dos aspectos exteriores do meio urbano, por meio

do qual se coloca em evidéncia a paisagem e suas estruturas.

Segundo Carlos (2001), a forma é um aspecto visivel de uma determinada coisa, que
corresponde a um objeto ou a um arranjo ordenado de objetos, sendo as estruturas urbanas,

como casas e industrias, entendidas como formas espaciais, onde cada forma possui um
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significado social e, ainda, cada forma permanece apds ser criada para desempenhar o papel

para qual foi produzida.

Ainda, corroborando com esta ideia, Pacheco (2002) descreve que a sociedade exerce
modificacdes no espaco em que vive, definindo novas formas e modificando o presente. O
mesmo autor discorre que o espaco urbano pode se organizar de formas diversas de acordo
com as acgdes que o homem exerce sobre ele, mudando as relagdes entre o homem e espaco

criado.

Este item, portanto, deve levar em consideracdo as edificacdes cuja forma, tipo ou porte,
impliqguem em conflito com a morfologia existente nas areas de interesse historico, cultural,
paisagistico e ambiental onde o empreendimento proposto seja impactante ao cenario

existente, descaracterizando o partido arquiteténico construido ou ambiente natural.

De acordo com Rahy apud Ambient (2017), a normatizacdo da altura e dos recuos é
considerada um meio indireto de construir e ordenar a volumetria da paisagem urbana
construida, contribuindo de forma positiva ou negativa, para a caracterizacdo estética de uma
rua ou do bairro. A partir disso, é possivel entender que a ocupacdo de certas areas por
estruturas ndo equivalentes a regido circundante pode gerar desconforto na populacdo

afetada, afetando o bem-estar da comunidade como um todo.

Conforme pbde ser observado na descricdo dos itens sobre a volumetria e morfologias das
construcdes existentes no entorno, a regido é caracterizada pela horizontalidade, ou seja,
edificacbes em sua maioria baixas, sobressaltando-se as maiores construgdes industriais

(possuem maior porte) e em seguida as residenciais com até dois pavimentos.

O conjunto de estruturas, edificacbes e empreendimentos que possuem relagcdo com a
atividade portuaria constituem em uma unidade de paisagem caracterizada por edificagcbes de
grande porte, tanto de extensdo de area como altura, bem como o conjunto de vias de acesso,

inclusive ferroviaria.
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Figura 66. Estruturas e edificagbes associadas a unidade de paisagem. A e B- Atividades portuarias
e correlatas. C e D- Areas residenciais predominantemente horizontalizadas.

Deste modo, tendo em vista que o Terminal de Veiculos ASCENSUS estara inserido na
Poligonal do Porto Organizado, o qual ja& possui caracteristicas visuais, coroldgicas e
morfolégicas determinadas, este novo elemento ndo ird produzir um novo impacto a paisagem

local (Figura 67).
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Figura 67. Paisagem do Porto Organizado ao fundo, com indicacdo visual do trajeto que os caminhdes
contéineres e cegonheiras devem fazer.
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7. PROGNOSTICO

7.1. Sintese dos resultados de diagnodstico da area de influéncia do projeto

Os resultados do diagnédstico ambiental da area de influéncia do empreendimento foram
obtidos pela analise dos meios fisico, bidtico e socioecon6mico, e suas interagcdes que
permitiram avaliar um alto grau de antropizagdo da area de influéncia, uma vez que esta
se encontra inserida em uma regidao com processo de ocupagao consolidada. Considera-
se que o seu entorno como um todo favorece a implantacdao do empreendimento, visto
que possui malha viaria, malha ferroviaria, infraestrutura basica, topografia

relativamente plana e atividades econémicas afins.

O empreendimento se insere na Zona de Interesse Portuario (ZIP), com os parametros e
diretrizes compativeis com as estabelecidas pelo planejamento urbano do municipio, em

relacdo ao uso e ocupacdao do solo, tendo como orientacdo o Plano Diretor de

Desenvolvimento Integrado - PDDI0O020, o zoneamento municipal, Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Paranagua - PDZPO, entre outros
instrumentos.

E de suma importancia considerar, que o objetivo deste EIV é analisar os impactos da
implantacdo de um empreendimento, dentro de um ambiente portudrio com empresas
que realizam controle ambiental rotineiro, e que seguem e executam programas e acoes
ambientais voltadas a minimizacao e potencializacdao de seus impactos sobre o ambiente

de entorno do empreendimento.

Realizada a caracterizacdo do diagndstico ambiental da area de influéncia, foi possivel
analisar os pontos negativos e positivos acerca da atividade e area na qual estd inserida
e nos itens subsequentes deste estudo, os resultados desta analise serdo descritos e

explanados.

7.2. Descricdao dos provaveis impactos ambientais da implantacdo e operacgdo
de atividades, considerando o projeto, suas alternativas, os horizontes de
tempo de incidéncia dos impactos, indicando os métodos, técnicas e

critérios adotados para sua identificacdo e interpretacao

A metodologia de anadlise dos impactos adotada no presente Estudo de Impacto de

Vizinhanga, baseia-se no conhecimento e entendimento das implicacdes e inter-relagdes
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socioecondmicas e ambientais decorrentes das atividades vinculadas ao
empreendimento. Tal estratégia metodoldgica é adotada de forma que se possa efetivar
uma unidade integrada de anadlise. Esta metodologia se utiliza de procedimentos de
identificacdo, caracterizacdo e avaliacdo dos potenciais impactos decorrentes do Projeto

de Implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, sejam eles positivos ou adversos.

Foram abordados os impactos ambientais potenciais associados ao empreendimento, a
partir das informagoes contidas no diagndstico ambiental e do arcabougo de dispositivos
legais e normas aplicaveis. A partir dessa analise, a avaliacdo dos impactos considerou as
medidas e solugdes incorporadas ao projeto como um todo, que resultam na mitigacdo
desses impactos potenciais, o que possibilita prever o impacto real esperado das agdes
de planejamento, implantagdo e operacao do empreendimento, o que é o objeto final da

avaliagdo de impactos.

Os procedimentos de analise dos impactos ambientais visaram sistematizar a
identificacdo e a avaliacdao - qualitativa e quantitativa - dos impactos relacionados ao

empreendimento, sendo estes procedimentos desenvolvidos em trés etapas:

v Identificacdo dos fatores geradores de impactos inerentes as atividades e processos
que se desenvolvem no planejamento, implantacao e operacdo do empreendimento
e que sao potencialmente modificadores dos componentes ambientais;

v Identificacdo e determinagao dos componentes ambientais, isto é, dos atributos dos
meios fisico, bidtico e socioeconémico passiveis de sofrerem alteragdes como
decorréncia das atividades e processos geradores e impactos relacionados;

v Identificacdo, analise, classificacdo e avaliacdo dos impactos ambientais
decorrentes do empreendimento, considerando as solugdes de projeto e a adogao

das medidas mitigadoras indicadas.

7.3. Fatores Geradores de Impactos Ambientais

Os fatores geradores de impactos consistem nas agles e obras necessarias para
instalacgdo e operagdo de um empreendimento. Sdo considerados como varidveis
dependentes do empreendimento, uma vez que sdo relacionadas a sua natureza e porte.
Para apoiar a identificagdo das repercussdes das acdes sobre o ambiente, os fatores

geradores foram discriminados de acordo com as etapas em que ocorrem, a saber:
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v Planejamento: etapa em que se desenvolvem os estudos preliminares de
viabilidade técnica, econdmica e ambiental do empreendimento, a concepgao do
empreendimento, estudos e levantamentos de campo preliminares e as primeiras
acoes de divulgacao;

v Implantagdo: etapa de realizagdo das obras civis e demais intervencdes fisicas na
area a ser diretamente afetada pelo empreendimento, visando fornecer as
condicOes necessarias para a futura operacao;

v Operagdo: etapa em que o empreendimento passa a “funcionar”, mediante o
recebimento e expedicdo de cargas, movimentacdo de maquinas, transporte
rodoviario, operacao dos galpGes ou patios logisticos, operacdo dos sistemas de

controle, etc.

7.4. Metodologia

A avaliacdo de impactos ambientais considera os cenarios de planejamento, instalagdo e
operacao do empreendimento. Esta analise €&, portanto, uma etapa desenvolvida
posteriormente a caracterizacdo do empreendimento e da elaboracdo do diagndstico
ambiental. O empreendimento é caracterizado através da identificagao de suas atividades
tanto na fase de instalacdo quanto na operacao, que deverdao acarretar em intervencoes
no ambiente no qual esta prevista sua implantagdo. Por sua vez, o ambiente esta dividido
em varios compartimentos ambientais (meios fisico, bidtico e socioecondmico), definidos

e caracterizados no diagndstico ambiental.

Fundamentado no conhecimento e no entendimento das implicagbes e inter-relacoes
socioecondmicas e ambientais decorrentes das atividades vinculadas ao
empreendimento, sdo identificados os eventos ambientais resultantes da implantacao do
Terminal de Veiculos ASCENSUS. Os eventos ambientais identificados irdo compor uma
rede de interacdes composta pela acao causadora (Intervencao Ambiental - INA),
as alteragdes resultantes (Alteracdes Ambientais — ALA), e os efeitos esperados ou
potenciais impactos (Impactos Ambientais - IMA). Esta rede de interacdo é
denominada de Fluxo Relacional de Eventos Ambientais — FREA.

Posteriormente, a partir dessa avaliagdo dos impactos ambientais levantados mais
expressivos, sdao propostas as medidas visando a mitigacdo e controle dos impactos
adversos (negativos), e também, a otimizacao dos impactos benéficos (positivos), caso

possivel ou necessario.
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7.4.1.1. Previsdo dos Impactos Ambientais

Destaca-se aqui, que serao elencados todos os impactos socioambientais identificados
em decorréncia das atividades do empreendimento, considerando os meios fisico, bidtico
e socioecon6mico, seguindo a mesma linha adotada para os estudos ambientais do
empreendimento. Porém, tendo em vista os objetivos de um EIV, com foco no cenario
urbanistico, na discussdao dos impactos identificados, serd dada maior atencdo aqueles
que apresentam relagdo mais direta com os atuais problemas urbanisticos da cidade e

com a populagdo vizinha ao Terminal de Veiculos ASCENSUS.

7.4.1.2. AgOes Previstas

Com o intuito de se avaliar a incidéncia de impactos sobre o meio socioambiental do
entorno do empreendimento, foram caracterizadas trés etapas distintas, seguindo a
ordem temporal dos eventos para sua realizagdo, sendo a 12 etapa a fase de

planejamento, a 22 etapa a fase de implantacao e a 32 etapa a fase de operagao.

A seguir, sdao descritas as acdes do empreendimento que, por serem constituidas por
diversos aspectos, podem corroborar para a ocorréncia de impactos aos compartimentos

ambiental e socioeconémico.

7.5. Cenario de Planejamento do Empreendimento

7.5.1. Planejamento do Empreendimento

O planejamento de agdes para a implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS é
considerado uma intervencdo ambiental (INA) que poderd causar alguns Impactos
Ambientais (IMA’s) sobre o meio socioecondmico antes mesmo do inicio das obras.
Importante destacar que estes impactos ja ocorreram ou ainda estdo ocorrendo, ja que
esta fase antecede a instalagdo do empreendimento, ocorrendo também durante a

realizacdo do estudo aqui apresentado (Tabela 44).

Tabela 44. Quadro com a lista das alteragdes e impactos ambientais ocasionadas pela intervengdo
“Planejamento do Empreendimento”.

Intervencao

Planejamento do Empreendimento.

Alteracoes

v" Levantamento de Dados e Informacdes;
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v" Divulgacao do Projeto.

Impactos

IMA 1 - Geracao de Expectativas Sociais sobre o Projeto;
IMA 2 - Geracao de Renda com a Contratacdao de Mao de Obra e Servicos;
IMA 3 - Geracdo de Renda com a Aquisicdo de Bens de Consumo no Comércio Local;

IMA 4 - Aumento do Conhecimento Cientifico da Area de Estudo e suas Areas de Influéncia.

7.6. Cenario da Implantacao do Empreendimento

A proposta de implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS é para armazenagem e
movimentacdo portuaria de cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro), majoritariamente, por meio

de navegacdo de longo curso, nos sentidos de embarque e desembarque.

As Cargas Roll-on/Roll-off recebem esta nomenclatura, devido a forma a qual o processo
de embarque e desembarque, do terminal ao navio e vice-versa, é realizado. E um
segmento de cargas especifico dentro do universo da navegacdao. Numa traducao livre,
Roll-on-Roll-off significa, “Rolar para dentro-Rolar para fora”. Uma definicdo mais
acurada seria navio de “carga rolante”, ou seja, aquela que embarca e desembarca do
navio rolando, seja em cima de suas proprias rodas (ou lagartas), seja em cima de um

equipamento especifico para isso.

As principais cargas sdo produtos da industrial automobilistica mundial, que é composta
principalmente por empresas de grande porte, que operam com alta concentragao

técnica de producdo, gerando significativas economias de escala.

A drea objeto para a Implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, esta localizada
dentro da poligonal do Porto Organizado de Paranaguad, sendo caracterizada como uma
area greenfield, uma vez que ndo possui nenhuma infraestrutura portuaria, ressaltando
que esta foi construida pela Autoridade Portuaria e ja foi utilizada como canteiro de
obras. E uma &rea destinada & movimentagdo e armazenagem de cargas Roll-on/Roll-off

(Ro-R0), e possui 74.149 m2 de superficie disponivel para exploragdo portuaria.

Assim, foram identificadas as principais intervencdes ambientais a serem realizadas para

a implantacdo do empreendimento, quais sejam:

v Mobilizagdo e Desmobilizagdo do Canteiro de Obras;
v Supressao da Vegetacgao;

v Preparacao do Terreno e Terraplenagem;
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v Obras Civis - Implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS.

7.6.1. Mobilizacao e Desmobilizacao do Canteiro de Obras

As atividades desenvolvidas no canteiro de obras do empreendimento sao fontes de
potenciais impactos ambientais. A area prevista para a instalacdo do empreendimento ja
foi utilizada recentemente como canteiro de obras para obras de expansdo do Porto de
Paranagud, possuindo estruturas de apoio (abastecimento de agua potavel, rede coletora
de efluentes sanitarios, vias de acesso, rede de distribuicdo de energia elétrica dentre

outras caracteristicas que facilitaram a sua utilizagao.

Assim, toda a infraestrutura do entdo canteiro de obras que esteja no local, podera ser
reaproveitada no intuito de minimizar os impactos de instalagdao decorrentes de um novo
canteiro de obras. Este reaproveitamento é justificado, pois se trata de um espaco
apropriado para o fluxo de materiais e trabalhadores, além de nao possuir restricées

ambientais que impegam a sua utilizacao para esta finalidade.

Portanto, a seguir seguem os impactos elencados para a intervencdo ambiental

“Mobilizacdo e Desmobilizacdo do Canteiro de Obras”, descrito na Tabela 45.

Tabela 45. Descricao dos Impactos Ambientais vinculados a Intervencdo “Mobilizagdo e
Desmobilizacdo do Canteiro de Obras”.

Intervencao

. Mobilizagao e Desmobilizagdo do Canteiro de Obras.

Alteracoes
v" Geracao de Emprego;

v" Geracao de Residuos Sélidos e Efluentes Sanitarios.

Impactos

IMA 5 - Reducdo do Indice de Desemprego;
IMA 6 - Aumento da Renda;
IMA 7 - Aumento da Arrecadacdo Tributaria;

IMA 8 - Possivel Contaminacdo do Solo, das Aguas Subterraneas e das Aguas Superficiais;

7.6.2. Supressao de Vegetacao

A supressdo da vegetacdo € uma das IntervencGes Ambientais (INA) considerada pela
presente analise e que podera causar implicagdes sobre os meios fisico, bidtico e

socioecondmico.
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As atividades de supressao da vegetacdao e a intensificacdo de atividades antrdpicas
podem causar a perda de ambientes, bem como de exemplares da flora nativa, que
podem indiretamente afetar os componentes floristicos da area de estudo e, portanto,

habitats para flora e fauna.

Tabela 46. Descricdo dos impactos ambientais vinculados a intervencdo “Supressao da Vegetacdo”.

Intervencao

Supressao da Vegetagao

Alteracoes

v Alteragdo de Habitats;

v' Alteracdo da Paisagem Natural.

Impactos

IMA 9 - Evasdo da Fauna Terrestre;
IMA 10 - Redugdo da Abundancia e Diversidade de Espécies da Fauna;

IMA 11 - Redugdo da Abundancia de Espécies Vegetais.

7.6.3. Preparacao do Terreno e Terraplanagem

A preparacdo do terreno refere-se a retirada de solo impréprio para a instalacdo do
empreendimento, a substituicdo por solo mais adequado (aterro), e a terraplenagem,
compactacdao e nivelamento do terreno, constituindo-se em Intervencdes Ambientais

(INA) que implicam em alteracdes e impactos ambientais (Tabela 47).

Tabela 47 Quadro com a lista das alteragdes e impactos ambientais ocasionadas pela intervencao
“Preparacao do Terreno e Terraplanagem”.

Intervencao:

Preparacdo do Terreno e Terraplenagem.

Alteracoes:

v' Movimentagdao de Maquinas e Veiculos Pesados;

Impactos:

IMA 12 - Reducdo do Conforto Acustico;

IMA 13 - Evasdo da Fauna Terrestre;

IMA 14 - Reducgdo da Qualidade do Ar;

IMA 15 - Pressdo sobre o Sistema Viario Local;
IMA 16 - Deterioragao de Vias Publicas.

7.6.4. Obras Civis - Implantacao do Terminal de Veiculos ASCENSUS

As obras civis de implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS serdo realizadas para a

construgdo da infraestrutura e superestrutura do terminal, incluindo:
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v Sistema de armazenagem com capacidade estatica minima de 4.000 veiculos;

v Pavimentacdo leve e drenagem;

v Estacdes de recepcdo/expedicao rodoviaria com 6 (seis) rampas € uma estrutura de
segurancga (linha de vida), com capacidade de carregamento e descarregamento
atenda a demanda prevista para todo o periodo contratual; e

v Edificacbes para instalagbes administrativas, galpdao operacional, guaritas e

instalagao de alfandegamento.

Tabela 48. Quadro com a lista das alteracbes e impactos ambientais ocasionadas pela intervencao
“Implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS”.

Intervencao:

Implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS

Alteracoes:

v" Movimentacdo de Maquinas e Veiculos Pesados;
v" Manuseio com Produtos Quimicos;

v Impermeabilizacdo do Solo.

Impactos:

IMA 17 - Aumento dos Niveis de Ruidos;

IMA 18 - Alteracdao da Qualidade do Ar;

IMA 19 - Pressdo sobre o Sistema Viario Local;

IMA 20 - Deterioragdo de Vias Publicas;

IMA 21 - Aumento dos Riscos de Acidentes de Transito;

IMA 22 - Possivel Contaminacdo do Solo e das Aguas Superficiais;

IMA 23 - Aumento da Erosdo em Areas Marginais e Assoreamento da Area Aquética Adjacente.

7.7. Cenario de Operagao do Empreendimento

7.7.1. Operacao do Terminal de Veiculos ASCENSUS

No que se refere as operacgdes previstas para o terminal, as principais atividades séo a
movimentacdo e armazenagem de cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro), com énfase em
automoveis de passeio, podendo também operar veiculos de grande porte, tais como:
caminhdes, 6nibus, maquinas e outras cargas rodantes, utilizando os modais aquaviario e

rodoviario.

A implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, é a Intervencdo Ambiental (INA)
considerada pela presente andlise, com implicacdes sobre os meios fisico, bidtico e
socioecondmico. Desta maneira, é apresentada a Tabela 49 com a posterior descricdo

dos seus respectivos impactos ambientais.

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

-7-214 -



ASCENSUS ACQUAPLAN

Tabela 49. Quadro com a lista das alteragdes/aspectos e impactos ambientais ocasionados pela
intervencdo “Operacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS".

Intervencao

Operacao do Terminal de Veiculos ASCENSUS.

Alteracoes/Aspectos Ambientais

v' Geracao de Empregos;
v Aumento da Capacidade de Escoamento de Cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro);
v' Aumento do Trafego de Veiculos Pesados;

v Possiveis Vazamentos de Combustiveis Liquidos e Lubrificantes.

Impactos Ambientais

IMA 24 - Redugdo do Indice de Desemprego

IMA 25 - Aumento da Arrecadacdo Tributaria e Aumento da Movimentagdo Financeira no
Municipio de Paranagua

IMA 26 - Contribuicdo para Aumento do PIB

IMA 27 - Aumento do Dinamismo Econ6mico

IMA 28 - Aumento dos Niveis de Ruido

IMA 29 - Alteracdo da Qualidade do Ar

IMA 30 - Deterioracdo da Malha Viaria

IMA 31 - Conflitos com a Comunidade do Entorno

IMA 32 - Possivel Contaminacado do Solo e Aguas Superficiais

7.7.2. Avaliacao da Importancia dos Impactos Ambientais

Comparando-se os trés cendrios adotados neste estudo (planejamento, instalacdo e
operacao/estabelecimento da obra), e os impactos identificados para cada etapa, serdo
aqui descritos e avaliados aqueles que foram considerados mais expressivos na qualidade
de vida da populacdo do entorno do empreendimento e que mesmo com medidas

mitigadoras ndao podem ser evitados.

Dessa forma, serdo apresentados os seguintes impactos Alteragcdao da Qualidade Ar,
Reducao do Conforto Aclstico, Deterioracao da Malha Viaria e Conflitos com a
Comunidade do Entorno, como sendo 0s impactos negativos mais expressivos

decorrentes da execucgdo do projeto.

Os impactos positivos considerados mais expressivos sdao o Aumento da Arrecadagao
Tributaria e Aumento da Movimentacdo Financeira no Municipio de Paranagua, a

Contribuicdao para Aumento do PIB, ¢, o Aumento do Dinamismo Econdmico.

A seguir sdao melhor detalhados os impactos supracitados, considerando sua relevancia

para a qualidade de vida da populacdo do entorno do empreendimento e no atual cenario
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urbano da cidade de Paranagud. As medidas propostas para mitigacdo e controle desses

impactos serao apresentadas no item 7.10.

7.7.2.1. Redugdo do Conforto Acustico

A movimentagdo de maquinas e equipamentos utilizados na retirada, transporte e
disposicdo de material (aterro) e a preparacao do terreno, constituem-se em atividades
responsaveis pela geragdo de ruidos, muitas vezes superiores aos limites do conforto
acustico para o homem, ocasionando assim um impacto que atinge principalmente as

areas do entorno da operacao destes equipamentos.

As técnicas adotadas para o preparo das obras de construgdo dos prédios, patios e vias
de acesso sdo responsaveis muitas vezes pela geracdao de altos niveis de ruido,
principalmente em decorréncia de determinados métodos e equipamentos utilizados. A
geracdo destes ruidos podera ocasionar um desconforto acustico na area do entorno do
empreendimento proximas da obra. A variedade de sistemas, equipamentos e
principalmente processos executivos é enorme, restando o desafio de identificar a
maneira mais adequada de acordo com as peculiaridades da obra e do terreno. Outro
aspecto envolvido diz respeito a necessidade de transporte de insumos inerentes aos
processos da construcdo civil. Estes insumos sdo transportados até o local da obra por
caminhdes e 0 seu manejo interno envolve equipamentos apropriados que sao fontes de

geracdo de ruido que podem ocasionar um desconforto acustico nas areas do entorno.

Deve-se considera-se que as principais influéncias nos altos niveis de pressao sonora no
Municipio de Paranagua estdo atreladas a movimentacdo de maquinarios e equipamentos
envolvidos nos processos operacionais da atividade portuaria, o transporte de granéis
sOlidos nas vias ferroviarias, a atracacdo e desatracacdo de navios de carga e o trafego
de veiculos, especialmente de veiculos pesados nas vias de acesso ao Porto de

Paranagua.

Quando da operacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, a movimentacdo de cargas,
tanto para despacho como para recebimento, é transportada por caminhdes cegonhas

proprias.

Os caminhOes cegonhas sdo veiculos articulados e, portanto, possuindo unidades de

tracdo e de carga em modulos separados (Figura 68)
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Figura 68. Exemplo de um caminhdo cegonha para transporte de veiculos.

O aumento de trafego destes veiculos na operacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS
ird ocasionar um aumento no fluxo do transito decorrendo no aumento dos niveis de

ruido

Deve-se considera-se que as principais influéncias nos altos niveis de pressdao sonora no
Municipio de Paranagua estdo atreladas a movimentagdo de maquinarios e equipamentos
envolvidos nos processos operacionais da atividade portuaria, o transporte de granéis
solidos nas vias ferroviarias, a atracacdo e desatracagdo de navios de carga e o trafego
de veiculos, especialmente de veiculos pesados nas vias de acesso ao Porto de

Paranagua.

Importante dizer, que de acordo com o diagndstico dos niveis de pressao sonora medidos
na area pretendida do empreendimento, os ruidos estiveram entre 43,79 e 70,25 dB[A],
onde foi constatado que todos os pontos de medicdo, com excecao do ponto #09,
estiveram em conformidades com os NCA estabelecidos na ABNT NBR 10.151:2019 para
area industrial e residencial. Foi observado que os ruidos provenientes do
empreendimento sdo audiveis nos pontos amostrais da comunidade, porém, ndo
apresentam intensidade elevada suficiente para alterar os niveis de pressdo sonora

instantaneos.

Portanto, esse impacto é avaliado como:
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Natureza: Negativo;

Forma de Incidéncia: Direto;
Distributividade: Local;

Tempo de Incidéncia: Imediato;
Prazo de Permanéncia: Permanente;

Intensidade: Muito Pequena;

SN N N NN

Importancia: Pequena.

As medidas de mitigacdo e controle para este impacto sdo as seguintes:

v Sugere-se que as atividades de transporte de material terrigeno e de
terraplenagem sejam executadas em periodo diurno, em horario comercial. Os
equipamentos envolvidos deverdo ser verificados quanto a integridade dos sistemas
de controle de emissbes de ruidos (abafadores e silenciadores) e regulagem das

bombas injetoras, através de manutengdes periddicas.

Como programas de controle e monitoramento deste impacto, sugere-se:

v Programa de Monitoramento dos Niveis de Pressdo Sonora;

v Programa Ambiental da Construcao - PAC.

7.7.2.1.1. - Deterioracdao da Malha Viaria e Conflitos com a Comunidade do

Entorno

A movimentagao terrestre dentro do modal rodoviario para o transporte das cargas Roll-
on/Roll-off é realizada por caminhdes cegonhas apropriadas. O trafego destes veiculos na
operacdo do Terminal tende a pressionar a condicdo do pavimento viario das avenidas
que levam a area portuaria. Estima-se que, com uma taxa de utilizacdo de 50%, e
operando 12 horas em 5 dias da semana, o sistema de massa das atividades apresentara
uma capacidade anual de 187.710 toneladas (123.288 veiculos). Além, a operacdao em
horario comercial de 8h/dia com previsdao de 56 caminhdes/dia, com uma média de 7
caminhGes/hora, espera-se que nesta condicdo projetada ndo ird gerar caminhdes em

aguardo na via, com uma ocupacao de 50% da capacidade de descarga.

Este incremento na movimentacdo de veiculos e cargas tenderda a estimular a
deterioracdo das vias a serem utilizadas, visto que estas estardao expostas ao desgaste

ocasionado pelo trafego continuo para o transporte de cargas com destino e/ou origem
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ao Terminal de Veiculos ASCENSUS. E importante esclarecer que um Estudo de Impacto

de Vizinhanca estd em fase inicial de elaboracdo, e sera submetido a Prefeitura para

avaliacdo e anuéncia com a indicacdao de medidas mitigadoras e compensatérias aos

impactos urbanos causados pelo empreendimento. O empreendedor se compromete em

submeter ao 6rgao ambiental a evolucdo do status e providéncias do EIV que sera

apresentado a municipalidade, bem como, as medidas mitigadoras/compensatédrias

apontadas pela Prefeitura Municipal de Paranagua no contexto deste estudo.

Ainda, como indicador deste impacto é sugerido o acompanhamento dos registros de

atividades de manutencdo e ocorréncias nas vias de acesso ao empreendimento junto a

municipalidade.

Desta forma, este impacto é avaliado como:

AN N N N U N N

Natureza: Negativos;

Forma de Incidéncia: Indiretos;
Distributividade: Regional;

Tempo de Incidéncia: Imediatos;
Prazo de Permanéncia: Permanentes;
Intensidade: Pequena

Importancia: Média.

Como medida de mitigacdo e controle para este impacto, sugere-se:

Instalacdo de equipamentos de sinalizacdo da area do empreendimento, com
atencdo ao trafego de veiculos, com a devida anuéncia da Prefeitura Municipal de
Paranagua quanto a utilizacdo da via e instalacdo de nova sinalizacdo;

Devera ser definida previamente a rota a ser percorrida pelos caminhGes e veiculos
que terdo como destino a area do terminal, de modo a orientar o transito e evitar
conflitos com o trafego local;

Devera ser disponibilizado um meio de comunicagdo (ouvidoria) de modo a permitir
o registro de eventuais impactos, providenciando medidas corretivas de imediato;
Devera haver uma equipe para gestdo de conflitos, os quais serdo acionados a
partir dos registros obtidos pela ouvidoria. Estes serdo responsaveis pela
interlocucdo entre empreendedor e comunidade e execucdo de medidas necessarias

para mitigar/corrigir conflitos potenciais;
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v Também devera ser ministrado treinamento e/ou orientacdo aos motoristas e

operadores de maquinas envolvidos com as obras visando a seguranca no transito.

Como programas de controle e monitoramento para este impacto sdo sugeridos os

seguintes:

v Programa de Gestdo Ambiental — PGA;
v Programa de Educacdo Ambiental com a Comunidade;
v Programa de Educacdo Ambiental para os Trabalhadores;

v Programa de Comunicacgdo Social.

7.7.2.1.2. - Redugao da Qualidade do Ar

O trénsito de caminhdes para a implantagdo do empreendimento sera responsavel por
emissOes atmosféricas a partir da queima de combustivel fossil. Todos os equipamentos

poderdo ser considerados, como uma fonte autbnoma de emissdes gasosas.

O deslocamento destes veiculos, bem como todo o momento em que este estiver em
operacgao (equipamento ligado) ird ocasionar num aumento dos niveis emissGes gasosas

e de material particulado para o ar (poeira).

A operagdao do Terminal de Veiculos ASCENSUS ird ocasionar um aumento no fluxo do
transito decorrendo no aumento da emissdo de material particulado para o ar (poeira)

por onde trafegam estes caminhdes.

Da mesma forma, pelo local estar situado em &rea aberta, nas margens da baia, e
exposto a acdo dos ventos constantes, que possui o potencial de dispersar as fumacas,

este impacto também pode ser caracterizado como de pequena importancia.

Importante mencionar que a fim de caracterizar a qualidade do ar na regido, para
compor o diagndstico ambiental do presente estudo, foram utilizados dados secundarios
de estudos pretéritos e constatado que na area de influéncia do Terminal de Veiculos
ASCENSUS. Foi observado que a qualidade do ar é boa para os todos os pardmetros
amostrados (segundo a classificacdo da CETESB), ndo oferecendo riscos para a saude

publica ou meio ambiente (gasosos e materiais particulados totais em suspensdo).

Desta forma, este impacto é avaliado como:
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SN N N NN

Natureza: Negativo;

Forma de Incidéncia: Direto;
Distributividade: Local;

Tempo de Incidéncia: Imediato;
Prazo de Permanéncia: Temporario;
Intensidade: Pequena;

Importancia: Pequena.

As medidas de mitigacdo e controle para este impacto sdo as seguintes:

Utilizar material oriundo de jazidas devidamente licenciadas e, tanto quanto
possivel, localizadas proximos do sitio do empreendimento, sem aqui se considerar
que para o aterro das areas serdo utilizados os sedimentos das areas de corte da
propria area;

No que se refere a propagacdo de material particulado (poeira) devido ao transito
destes veiculos, sugere-se a utilizacdo de sistema de aspersdo de agua nas vias
nao pavimentadas, bem como nos trechos pavimentados, onde trafegardao os
veiculos, especialmente nos dias de maior insolagao e de estiagem, como forma de
promover um abatimento do material pulverulento;

Ainda neste impacto (propagacao de material particulado), deverdao ser exigidos de
todos os trabalhadores a utilizacdo dos respectivos EPI's como forma de minimizar
impactos sobre sua saude;

Todo material terrigeno, ao ser transportado, deverd ser coberto com lonas
especiais para evitar sua suspensao no ar (poeira), bem como seu acumulo sobre
as vias publicas;

Inspecdo e manutencdo preventiva nas maquinas e equipamentos que operarao
nas obras;

Também devera ser ministrado treinamento e/ou orientacdo aos motoristas e

operadores de maquinas envolvidos com as obras visando a seguranca no transito.

Como programas de controle e monitoramento deste impacto, sugere-se:

v
v

Programa Ambiental da Construgao - PAC;

Programa de Monitoramento de Qualidade do Ar.
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7.7.2.1.3. Reducdo do Indice de Desemprego; Aumento da Arrecadacdo
Tributaria e Aumento da Movimentacao Financeira no Municipio de
Paranagua; Contribuicdo para Aumento do PIB; e, Aumento do

Dinamismo Econdmico

As atividades decorrentes da implantagcdo e operacdao do Terminal de Veiculos
ASCENSUS, implicam na geracdo de empregos diretos e indiretos, com consequente
reducdo do indice de desemprego no Municipio de Paranagua e regido, e aumento de
renda per capita. Na fase de implantacdo é estimado 59 vagas de trabalho, e na
operagao estima-se que sejam ofertadas cerca de 28 vagas diretas de trabalho. Também
a operacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, implicara em um aumento da
arrecadacdo tributaria e aumento da movimentacdo financeira no Municipio de
Paranagud, e até mesmo do Estado do Parana, contribuindo inclusive para o aumento do
PIB.

E importante destacar que a disponibilidade de infraestrutura portuaria é um dos maiores
empecilhos ao desenvolvimento do pais, impedindo o crescimento econdmico e a geracao
de emprego e renda. A influéncia das atividades portudrias esta relacionada a inUmeros
fatores na cadeia produtiva econ6mica da regido afetando inclusive a demanda da
construcdo civil e o setor imobiliario, a medida que novas empresas se instalam na regiao

levando ainda a uma maior movimentacado financeira nos setores de comércio e servigos.

O aumento do trafego portuario incrementa também a economia ndo sé em nivel
municipal, mas também gerando o incremento do PIB em nivel estadual e nacional. Os
empregos diretos gerados pela estrutura portuaria de Paranaguda advém dos 6érgaos
publicos, portuarios, terminais, estacao aduaneira, dragagem, praticos, armazéns gerais
entre outros. Desta forma, o aumento da capacidade de escoamento de insumos e
produtos industrializados implica no aumento do dinamismo econémico local e regional
uma vez que reduz os custos de transporte e aumenta a eficiéncia da industria, gerando
consequéncias diretas sobre a geracdo de emprego e renda, arrecadagdo tributaria,

aumento do PIB entre outros indicadores econdmicos de desenvolvimento.

Da mesma forma, a implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS demandara 50
novos empregos diretos e privilegiara a contratacdo de mdo de obra do municipio de

Paranagua e /ou do litoral paranaense.
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Portanto, o aumento do dinamismo econémico e a geracao de receita municipal sdo
considerados impactos positivos do empreendimento proposto. Ainda, considerando a
aliquota de 4% sobre prestacdo de servicos de engenharia e construcdo civil, somente
com base no valor do investimento de quase 24,5 milhdes de reais, estima-se a injegao
de aproximadamente 1 milhdo de reais em dois anos para a receita municipal somente
considerando o ISS. Devemos ainda observar que as obras irdo gerar outros servigos
indiretos no municipio, como aquisicdo de insumos de forma direta, fornecimento de

servigos de apoio, dentre outros que indiretamente contribuem com a economia local.

Desta forma, estes impactos sdo avaliados como:

Natureza: Positivos;

Forma de Incidéncia: indiretos;
Distributividade: Regional;

Tempo de Incidéncia: Imediatos;
Prazo de Permanéncia: Permanentes;

Intensidade: Média

AN N N N RN

Importancia: Muito Grande.

Nao existem medidas potencializadoras para este impacto.

Como programa de controle e monitoramento para estes impactos é sugerido o seguinte:

4 Programa de Comunicagao Social.

7.8. Caracterizacdao da qualidade ambiental futura da area de influéncia,
comparando as diferentes situagcoes da adogcdao do projeto e suas

alternativas, bem como, da sua nao realizagao

A qualidade ambiental das &reas de influéncia do empreendimento tende a nao
apresentar alteragdes significativas, essencialmente pelo fato dos projetos apresentados
estarem em consonancia com a legislagdo ambiental e por se tratar de um projeto que
sera desenvolvido dentro de um Porto Organizado. Além disso, para mitigacdo dos
impactos ambientais negativos do empreendimento o Terminal de Veiculos ASCENSUS
executard programas ambientais especificos no ambito de seu licenciamento ambiental

junto ao IAP, e que serdo apresentadas neste documento.
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7.9. Descricao do efeito esperado das medidas mitigadoras previstas em
relacao aos impactos negativos, mencionando aqueles que nao puderem

ser evitados e o grau de alteracao esperado

Tendo em vista as medidas apresentadas no item 7.5, 7.6 e 7.7, referentes aos principais
impactos identificados ao longo da elaboracao do presente EVI, espera-se que, com a
adogdo das acoes, planos e intervencgdes propostas pelo empreendedor, os impactos que

serdo gerados pelo Terminal de Veiculos ASCENSUS sejam minimizados ou controlados.

Em particular, no que diz respeito aos impactos no meio fisico (alteracdo nos niveis de
ruidos e na qualidade do ar), as medidas adotadas atuaram de maneira a reduzir os
efeitos negativos, a manutencdo da qualidade dos niveis de pressdo sonora e das
emissOes atmosféricas dentro dos limites legais aplicaveis, evitando assim ao maximo,
danos a saude publica e aos componentes dos ecossistemas circunvizinhos a area

portuaria.

No que diz respeito as medidas que serdo propostas para a mobilidade urbana e a
problematica envolvendo o trafego de veiculos em Paranaguad, sua implementagao devera
ndo s6 auxiliar o poder publico na busca de solucdes para o cenario atual e futuro, como
também melhorar a curto prazo, através de acdes pontuais, o fluxo de veiculos na regido

portuaria.

Os impactos ambientais que nao poderdao ser evitados durante as fases de
implantacdo/operagcao do empreendimento, serdo mitigados através da execucdo das

medidas apresentadas em melhor detalhamento no item 7.10.

7.10.Programa de acompanhamento e monitoramento dos impactos, indicando

Os responsaveis por sua execugao

A viabilidade das medidas mitigadoras e potencializadoras do projeto de implantacao do
Terminal de Veiculos ASCENSUS, dar-se-a por meio da execugdao de programas de
monitoramento e controle ambientais que sao ferramentas fundamentais para que a
atividade e/ou empreendimento nao conflitem com o que o conceito de sustentabilidade

ambiental preconiza.

Programas de monitoramento e de controle ambientais devem ser vistos como um

processo essencial a implementacdo de instrumentos de gestdo, ja que permitem a
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obtencdo de informacbes estratégicas, acompanhamento das medidas efetivadas,

atualizacao dos bancos de dados e o direcionamento das decisdes

Estes programas tém como objetivo monitorar as atividades diretamente associadas as
obras de instalacdo do empreendimento, assim como aquelas diretamente vinculadas a
sua operagdo. Pretendem, ainda, acompanhar, através da analise de indicadores e
parametros ambientais, a potencial ocorréncia de alguma alteracdo ambiental, frente as
guais, se estabelecerdao mecanismos de prevencao ou mitigagdo. Com isso, criam-se
mecanismos estratégicos para a minimizacdo dos impactos ambientais adversos, que
sejam potencialmente decorrentes das obras de instalagdo e das atividades operacionais

do empreendimento.

Diante do exposto, sdo apresentados a seguir os 09 (nove) programas ambientais que
irdo compor o Programa de Controle Ambiental (PCA) da implantacdo do Terminal de
Veiculos ASCENSUS tendo como base a Analise de Impactos Ambientais e a proposigao

das medidas mitigadoras, potencializadoras e compensatérias:

1. Programa Ambiental da Construcao - PAC;
2. Programa de Gestao Ambiental;
3. Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil - PGRCC;
4, Programa de Acompanhamento da Supressao da Vegetacao;
a. Subprograma de Salvamento, Resgate e Destinacdo da Fauna Terrestre;
5. Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar;
6. Programa de Monitoramento dos Niveis de Pressdo Sonora;
7. Programa de Comunicacdo Social;
8. Programa de Educagdo Ambiental;

a. Subprograma de Educacdao Ambiental para os Trabalhadores;
b. Subprograma de Educacao Ambiental com a Comunidade do Entorno.

9. Plano de Atendimento a Emergéncias — PAE

7.10.1. Programa Ambiental da Construcgao - PAC

Este programa visa determinar as medidas e formas de atuagao que possam contribuir
para a reducao do desconforto provocado pelas diversas atividades inerentes a obra, bem
como diminuir a probabilidade de ocorréncia de acidentes durante o periodo de
construcdo do empreendimento. Objetiva também proporcionar o conhecimento e a

aplicacdao das diretrizes e orientagcdes a serem seguidas pelo empreendedor e seus
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contratados, com vistas a preservacao da qualidade ambiental - meios fisico, bidtico e

socioecondmico - das areas que deverao sofrer algum tipo de perturbacdo em

decorréncia das obras. Com isso, espera-se minimizar, tanto quanto possivel, quaisquer

impactos que possam alcangar os elementos socioambientais inseridos no contexto do

projeto.

Deverdo ser especialmente abordados, sem prejuizo de outras acbes que possam surgir

no decorrer do processo, 0os seguintes tdépicos no PAC:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

3)

Procedimentos preventivos a serem adotados, em consonancia com as condigcdes
estabelecidas nos estudos técnicos desenvolvidos, nas Licencas Ambientais
emitidas, assim como nos pareceres técnicos elaborados pelos 6rgaos competentes;
Avaliagdo da estabilidade dos solos nas frentes de trabalho, bem como dos avangos
para além das areas limitrofes do empreendimento, dando especial atencdo as
areas sensiveis no entorno;

Estabelecimento de procedimentos a serem adotados em dareas que exijam
obras/servicos de estabilizacdo e instalacdo de dispositivos de controle de
processos erosivos e de carreamento de sedimentos;

Inspecdes das obras civis a serem executadas, bem como das ndao conformidades
que eventualmente delas decorram;

Determinacdo de procedimentos para regularizacao imediata de ndao conformidades
identificadas;

Verificagdo da seguranga dos trabalhadores na obra, principalmente em relacao ao
uso dos Equipamentos de Protecao Individual - EPI's;

Fiscalizacdo dos veiculos, maquinas e equipamentos, quanto a periodicidade das
manutencdes e adequacdo as normas pertinentes. As avaliacdes dos veiculos
deverdao ser realizadas em atencdao aos procedimentos definidos nas normas
técnicas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT;

Controle, em carater permanente, da regularidade e vigéncia de licengas
ambientais e/ou autorizacdes dos prestadores de servicos e fornecedores, inerentes
a execucdo das obras e atividades;

A elaboragao dos registros do andamento das atividades ambientais de obra, as
consolidagbes pertinentes — bem como a elaboracdo e emissdo dos Relatérios de
Acompanhamento;

Assegurar que as obras se desenvolvam em condicGes de plena seguranca, através

da adocdo de procedimentos que apresentem o menor nivel de interferéncia
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ambiental possivel, bem como o controle de todas as atividades que possam
desencadear processos de degradacao ou reducao da qualidade ambiental; e,

k)  Verificar a utilizacdo de Equipamentos de Protecdo Individual — EPI's e coletivos -
EPC’s por parte dos funcionarios das empresas contratadas para a execucao das
obras e servigos complementares, com base na legislacao aplicavel, especialmente

nas Normas Regulamentadoras do Ministério do Trabalho.

Assim, este programa tem seu escopo vinculado ao conjunto de acdes e elementos que

serao envolvidos durante a conducao das obras:

AcOes estruturais (obras propriamente ditas);
Estocagem de produtos e materiais;
Manutencdo de equipamentos e maquinas;
Residuos solidos;

Efluentes;

EmissbGes atmosféricas;

Emissdes sonoras;

Mobilizagdao das obras; e

N N N N N N SR VRN

Desmobilizacdo do canteiro de obras.

Inicio do programa: concomitante ao inicio das obras;
Duragdao minima do programa: durante todo o periodo de execucdo das obras de
implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS;

Frequéncia: diaria.

7.10.2. Programa de Gestdao Ambiental - PGA

A “Gestdo Ambiental” pode ser considerada a forma como uma organizagao administra a
relacdo entre as suas atividades e o meio ambiente que as abriga, observadas as
expectativas das partes interessadas. Atua como um processo participativo, integrado e
continuo, que visa promover a compatibilizacdo das atividades humanas com a qualidade

e a preservagao ambiental.

A gestdo ambiental sugere um conjunto de acBes que envolvem politicas publicas, o
setor produtivo e a sociedade de forma a incentivar o uso racional e sustentavel dos
recursos ambientais, sendo um processo que liga as questdes da conservacao e do

desenvolvimento em todos os niveis.
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O objetivo geral do PGA é dotar o empreendimento de estrutura eficiente e capaz de
garantir o controle das acdes planejadas nos varios programas que compde o PBA -

Plano Basico Ambiental. Este programa tera como principais objetivos especificos:

v Avaliar continuamente o cumprimento das medidas preventivas e mitigadoras, bem
como dos Programas Ambientais e das condicionantes das Licengcas Ambientais;

v Realizar constantes supervisdes ambientais a fim de identificar possiveis nao
conformidades durante a fase operacional do empreendimento;

v Propor ao 6rgdo ambiental a revisdo e inclusdo de medidas preventivas e
mitigadoras, bem como dos Programas constantes no PBA, como forma de tornar o
processo dinamico. Todas estas adequagdes deverdo ser fundamentadas com base
em justificativas técnicas e ambientais; e,

v Elaborar relatérios consolidados periédicos de acompanhamento dos Programas

Ambientais executados na fase de operacao do empreendimento.

Para tanto, os responsaveis pela execucdo do PGA deverao coordenar, juntamente com
os técnicos responsaveis por cada um dos programas constantes do PBA, a logistica de
execucdo das verificacdes em consondncia com o0s prazos preestabelecidos no

cronograma de execucao de cada programa ambiental.

Desta forma, o Programa de Gestao Ambiental a ser aplicado durante a fase operacional
do empreendimento ird sistematizar, supervisionar e gerenciar o cumprimento das
diretrizes dos distintos programas ambientais, indicando os fatores e parametros
considerados em cada um deles, de acordo com as normas legais pertinentes e com as

boas praticas ambientais.

Inicio do programa: simultaneamente ao inicio da operacao do empreendimento;
Periodicidade: acompanhamento semanal;

Duragdo: até 24 meses apos o inicio da operagao do empreendimento.

7.10.3. Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgao Civil - PGRCC

O Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil visa estabelecer praticas e
procedimentos a serem adotados com o intuito de minimizar os impactos ambientais
negativos e atender aos requisitos legais e normativos relacionados as obras de

implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS.
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O programa deve proporcionar o conhecimento e aplicagdo das diretrizes e orientagdes a
serem seguidas pelo empreendedor e seus contratados durante o desenvolvimento das
obras de instalacdo do empreendimento, com vistas a correta gestdo de todos os
residuos oriundos desta atividade. Desta forma, podera assegurar a protecao das areas
diretamente afetadas pelas obras, considerando tanto os elementos ambientais quanto a

populagdo do entorno e os proprios trabalhadores.

Para assegurar sua eficiéncia e eficacia, este Programa devera estar pautado no
atendimento aos requisitos legais, visando as melhores praticas de minimizagdo da

geracdo, de coleta e correta destinacdo dos residuos.

Por tanto, na fase de obras, em face da natureza das acbOes previstas, devera ser
adotado um Plano de Gerenciamento dos Residuos da Construgdo Civil — PGRCC,
ajustado a realidade das obras. Este deve estabelecer procedimentos necessarios para o
correto manejo e destinacdo ambientalmente adequados dos residuos sdlidos gerados
durante a fase de execucgdo, que serao provenientes, principalmente, do canteiro e que,
assim, caracterizam-se como residuos de construcdo civil, nos termos da Resolucdo
CONAMA N© 307/2002.

Inicio do programa: concomitante ao inicio das obras;
Duracdao minima do programa: inicia imediatamente com as obras, estendendo-se até
a sua conclusao.

Frequéncia amostral: diaria.

7.10.4. Programa de Acompanhamento da Supressao da Vegetacao

No que se refere as atividades de supressdo de vegetacdo, é necessaria a execucdo de
trabalhos de resgate de fauna e flora, assim como a orientacdo de conduta das

empreiteiras durante a intervencao em ambientes naturais.

O Programa de Acompanhamento da Supressdo da Vegetacao pretende monitorar todo

processo de supressao, com o objetivo de:

4 Demarcar os limites da area de supressdo, divulgando entre os trabalhadores
envolvidos a importancia de limitar a retirada da vegetagdo as areas efetivamente

necessarias para a instalacdo do empreendimento;
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v Conduzir a identificacdo de espécies vegetais nativas adequadas (menor porte) ou
de maior interesse ambiental/paisagistico para que, sempre que possivel, sejam
utilizadas em areas de recomposicao vegetal;

v Verificar constantemente se as &reas suprimidas estdo contempladas na
autorizagdo de corte;

v Fiscalizar o procedimento de corte gradual da vegetacao, minimizando os impactos
sobre a fauna e evitando processos erosivos no solo;

v Definir procedimentos para o salvamento de espécimes da fauna, caso necessario,
e minimizar os impactos adversos da supressdao da vegetacdo da area do
empreendimento sobre a fauna terrestre e sobre a avifauna;

v Resgatar, caso necessario, os espécimes faunais ameagados pela supressdo da

vegetacdo e reintroduzi-los em areas apropriadas.

ApOs os limites da area prevista para o corte serem estabelecidos e demarcados, ira ser
realizado o salvamento da comunidade de bromélias das areas que forem suprimidas, e a
reintroducdo nas areas indiretamente afetadas. Em seguida, devera ser feita a supressao

do extrato herbaceo-arbustivo e sub-bosque por capina manual.

O corte gradual de arvores e arvoretas, realizado através do uso de motosserra, devera
ter o tombamento direcionado para as areas nas quais a vegetacdo ja tiver sido

suprimida. Nestas ocasifes, a lenha resultante do corte deve ser armazenada em pilhas.

Assim, com relacdo a estimativa do volume de material vegetal lenhoso suprimido, esta
sera realizada através da adocdo das dimensodes (altura, largura e comprimento) das
pilhas edificadas com o material lenhoso cortado em toras. Por fim, sugere-se a doacao
de didlogos ambientais com os trabalhadores encarregados das atividades de supressdo,
para orientacdo sobre a adocdo de procedimento de corte gradual da vegetacdao, o

resgate de flora e fauna.

7.10.4.1. Sub-programa de Salvamento, Resgate e Destinagdao de Fauna Terrestre
No que se refere as atividades de supressdao de vegetacdo, € necessaria a execucao de
trabalhos de resgate de fauna, assim como a orientacdo de conduta das empreiteiras

contratadas durante a intervencdo em ambientes naturais.

Neste sentido, a translocagdo € uma importante ferramenta de manejo de vida silvestre

em programas de resgate de fauna. De forma geral, este procedimento permite a
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movimentacdo de organismos vivos de uma area para outra, com soltura nesta ultima.
Nos casos de reintroducdo, animais sdo resgatados de areas a serem impactadas, e

soltos intencionalmente em locais apropriados ou desejados.

Assim, o presente Programa de Salvamento, Resgate e Destinacdo de Fauna Terrestre
tem como objetivo estabelecer estratégias e metodologias para manejo de fauna na Area
Diretamente Afetada — ADA do Terminal de Veiculos ASCENSUS.

Ainda neste contexto, o presente programa tem como objetivos especificos os seguintes

itens:

v Identificar as espécies de animais vertebrados terrestres que ocorrem nas areas
diretamente afetadas e aquelas de influéncia indireta do referido empreendimento;

v Realizar a translocagdo de animais vertebrados terrestres de areas a serem
afetadas;

v Identificar habitats apropriados nas &reas indiretamente afetada pelo
empreendimento para a reintroducdao da fauna e flora, conforme os requisitos

ecoldgicos de cada grupo taxonoémico.

A metodologia a ser empregada consiste em utilizar técnicas especificas para captura e
destinacdo de fauna. As areas de intervencdo, nas quais ha previsdo de supressdo de
vegetacdo, devem ser percorridas anteriormente ao inicio das atividades de corte para
viabilizar a protecdo e salvamento da fauna. Assim, nestes locais serd conduzida uma
investigacdo quanto a presenca de animais vertebrados terrestres (aves, mamiferos,
anfibios e répteis) através de visualizacdo direta ou pelos seus rastros e vestigios tipicos
(constatacdo de pegadas, fezes, ninhos, tocas, odores e vocalizacdes). Ainda, visando
complementar a busca, ocorrerd o acompanhamento das atividades da empreiteira desde
a supressdo de vegetacdo propriamente dita até a retirada de troncos e galhos da faixa
de serviddo no intuito de avaliar a presenca de espécies que poderdao utilizar estes
materiais como locais de abrigo. Ainda, o tipo de armazenamento e transporte dos

mesmos seguira especificacbes técnicas para cada taxon.

Inicio do programa: no minimo, 30 dias antes do inicio das obras de supressdo da
vegetacao.
Duragcdo minima do programa: todo periodo de supressdo de vegetagdo.

Frequéncia amostral: diaria.
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7.10.5. Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar

As obras de implantacdao de empreendimentos dessa natureza exigem a movimentacdo
de maquinas e veiculos pesados, circulando em uma area relativamente restrita. Além de
estabelecer um cenario de trafego intenso em alguns momentos ao longo do dia, a
movimentacdo desses veiculos implica em emissdo de gases com potencial poluidor,
conforme regulamenta a legislacdo brasileira. Tais emiss®es, notoriamente, podem
provocar alteragdes nas condigcbes ambientais, interferindo em padrdoes naturais e
provocando perturbacdes nos mais variados meios, em distintas escalas espaciais e de

intensidade.

Assim, faz-se necessaria a implantacdo de um Programa de Monitoramento da Qualidade
do Ar e, complementarmente, das condigdes meteorolégicas na area do
empreendimento. Este Programa sera baseado em procedimentos de coleta e
quantificagdo dos parametros atmosféricos correlatos, tanto na area interna do canteiro

de obras como em seu entorno.

Na fase de operacao ocorrerdo alteracdes na qualidade do ar, decorrentes das descargas
atmosféricas dos veiculos que irdo utilizar os acessos para o Terminal de Veiculos
ASCENSUS.

Para tanto um Programa de Monitoramento de Qualidade do Ar baseado em
procedimentos de coleta e quantificacdo dos pardmetros atmosféricos correlatos, devera

ser realizado de maneira trimensal durante toda a fase de operacdao do empreendimento.

As avaliacoes da qualidade do ar serdo comparadas com valores de base, obtidos na area
de influéncia direta do empreendimento previamente ao inicio das obras de instalacdo.
Este acompanhamento devera manter-se durante toda a fase de instalagdo e operacéo,
gerando uma série de dados que permitam compara-los com as exigéncias legais, com
destaque a Resolugdo CONAMA N© 491/2018.

Inicio do programa: anteriormente ao inicio das obras;

Duracdo minima do programa: durante toda a fase das obras e 12 meses apds inicio
da operacao;

Frequéncia amostral: trimestral durante a fase de implantacdo e semestral durante a

fase de operagao do empreendimento.
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7.10.6. Programa de Monitoramento dos Niveis de Pressdao Sonora

Dentre tantas manifestacbes agressivas perante o meio ambiente, existe uma
modalidade, que apesar de ndo tdo difundida como a poluicdo do ar e das aguas, deve
ser debatida com mais énfase, pois traz em seus meandros (como tantas outras formas
de poluicdo) uma gama de consequéncias para a saude, o bem-estar e a propria
gualidade de vida dos homens. A Poluicdo Sonora constitui-se no tipo de degradacao que
mais se agrava com o transcorrer dos tempos, exigindo em seu habitual siléncio solugdes

gue contemplem a qualidade de vida tdo almejada pelas populagdes (ENIZ, 2004).

A Poluicdo Sonora apresenta reflexos em todo o organismo e ndo apenas no aparelho
auditivo. Os ruidos podem causar varios disturbios, desde a alteragdo do humor, insénia
e, até mesmo, a capacidade de concentracdo. Provoca, ainda, interferéncias no
metabolismo de todo o organismo com riscos de alteragdes cardiovasculares e da perda
auditiva (LE BRUIT, 1990).

Desta forma, esse programa visa monitorar e propor acdes de mitigacao das emissdes
sonoras decorrentes das diversas atividades que fardo parte das obras de implantagao do
Terminal de Veiculos ASCENSUS e sua posterior operagdo, possibilitando a identificacdo e
a adocdo de medidas que permitam a redugao a niveis aceitaveis, em concordancia com

os padrdes estabelecidos pelas regulamentacbes especificas.

Inicio do programa: anteriormente ao inicio das obras;
Duragcdao minima do programa: durante toda a fase das obras, e posteriormente, até
12 meses apos o inicio da operacdo do empreendimento;
Frequéncia amostral: mensal durante a fase de implantacdao e trimestral durante a

operacao do empreendimento.

7.10.7. Programa de Comunicagao Social

As obras de implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS estdo associadas a
transformacdes na comunidade local. Desta forma, torna-se importante a elaboragao de
mecanismos de discussdo e avaliacdo dos impactos sociais e econOmicos gerados, de
maneira a permitir o estabelecimento de um proficuo canal de interlocugdo entre o

empreendedor e a sociedade.
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O Programa de Comunicacdo Social ird atuar sempre em parceria com os demais
programas ambientais em execugao, de forma que as acOes e resultados destes possam
sempre ser repassados as equipes técnicas, bem como, serem repassadas na forma de
uma linguagem adequada para as comunidades das &reas de incidéncia do

empreendimento.

Cabera a este Programa definir uma estratégia de agdo para informar a comunidade em
tempo real das atividades a serem desenvolvidas no dmbito do Projeto Executivo da

Implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS.

Inicio do programa: anteriormente ao inicio das obras;
Duracdo minima do programa: durante o desenvolvimento das obras de implantacdo
do Terminal de Veiculos ASCENSUS e 24 meses apo0s o inicio da operagao;

Frequéncia amostral: mensal.

7.10.8. Programa de Educacao Ambiental

As obras de implantagao do Terminal de Veiculos ASCENSUS, irdo implicar em alteracoes
ambientais sobre os ecossistemas existentes e sobre elementos sociais na sua area de

influéncia direta do empreendimento.

Portanto, torna-se importante a elaboracao de mecanismos de discussao e avaliagdao dos
impactos socioambientais gerados, de maneira a permitir a participacdo qualificada das
comunidades afetadas no processo de gestdo ambiental da regido. O publico externo,
como os moradores locais, jovens, e turistas, além de estudantes e outros com
responsabilidade e interesse em participar sdo os sujeitos a serem priorizados nas acdes

educativas e/ou em medidas de mitigacbes e compensacao.

O Programa devera atuar em duas frentes distintas: a Educacdo Ambiental Formal,
desenvolvida nas instituices de ensino que tem contato com a area de abrangéncia do
empreendimento; a Educacdo Ambiental Ndo-Formal, onde estdo inseridas as praticas e
acoes de sensibilizagdo da coletividade sobre as questGes ambientais, atingindo, além
dos proprios trabalhadores do empreendimento, a comunidade de entorno de forma

ampla.
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Este programa devera ser dividido em dois subprogramas, conforme o publico a ser
atingido, quais sejam: Programa de Educacao Ambiental para os Trabalhadores; e

Programa de Educacdo Ambiental para a Comunidade do Entorno.

Inicio do programa: anteriormente ao inicio das obras;
Duragdao minima do programa: durante o desenvolvimento das obras e 12 meses apoés
a conclusdo das obras;

Frequéncia amostral: trimestral.

7.10.9. Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos — PGRS

O Plano de Gerenciamento de Residuos Soélidos visa estabelecer praticas e procedimentos
a serem adotados com o intuito de minimizar os impactos ambientais negativos e

atender aos requisitos legais e normativos relacionados a operacdo do empreendimento.

O PGRS tem o objetivo de minimizar a geracdo de residuos na fonte, adequar a
segregacao, controlar e reduzir riscos ao meio ambiente e assegurar o correto manuseio
e disposicao final, em conformidade com a legislacdo vigente, atendidas as
determinacdes da Lei N° 12.305, de agosto de 2010°. Desta forma, estimula a reducdo
do consumo de recursos naturais, e coaduna-se com a formacdo do senso critico de
funcionarios proprios e terceirizados, incentivando a reutilizacdo e/ou a recuperacao de

materiais reciclaveis e melhorando as condi¢ées do ambiente de trabalho.

Inicio do programa: concomitante ao inicio da operacao do empreendimento;
Duragdo minima do programa: permanente durante toda a operagao do
empreendimento;

Frequéncia amostral: diaria.

7.10.10. Plano de Atendimento a Emergéncias - PAE

O Plano de Acdo de Emergéncia - PAE sera apresentado por ocasido da solicitacdo da
Licenca Ambiental de Instalagdo e constard do Plano Basico Ambiental, PBA. O Plano terd
como objetivo principal fornecer as diretrizes e informacdes necessdrias para a

composicao de procedimentos técnicos e administrativos a serem adotados em casos de

6 Institui a Politica Nacional de Residuos Sdlidos, que reldne o conjunto de principios, objetivos, instrumentos,
diretrizes, metas e agGes adotados pelo Governo Federal, isoladamente ou em regime de cooperagdo com
Estados, Distrito Federal, Municipios ou particulares, com vistas a gestdo integrada e ao gerenciamento
ambientalmente adequado dos residuos solidos (Art.49).
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emergéncia envolvendo riscos ou impactos ambientais que poderdo ocorrer durante as

obras.

O PAE foi desenvolvido de forma a propiciar respostas rapidas e eficientes em eventuais
situagcbes emergenciais que tenham potencial para causar repercussdes externas aos
limites das obras, possibilitando assim a minimizagdao de eventuais danos as pessoas e ao
patrimonio, bem como impactos ao meio ambiente. Os procedimentos constantes no PAE
estdao fundamentados nos procedimentos operacionais e de seguranga adotados nas

atividades das obras de implantacdao do Terminal de Veiculos ASCENSUS.

Além da definicdo dos procedimentos emergenciais, o plano possui uma estrutura

especifica de forma a:

v Definir as responsabilidades dos envolvidos na resposta a situagdes emergenciais,
por meio de uma estrutura organizacional especifica para o atendimento a
acidentes;

v Promover a integracdo das acdes de resposta as emergéncias com outras
instituicdes, possibilitando assim o desencadeamento de atividades integradas e

coordenadas, de modo que os resultados esperados possam ser alcancgados.

O Plano de Acdao de Emergéncia — PAE devera garantir o pronto atendimento a toda e
gualquer situacdo de emergéncia, priorizando a seguranca dos trabalhadores e terceiros

assim como do meio ambiente.

Inicio do programa: anteriormente ao inicio da fase de implantagdo do
empreendimento;

Duracdao minima do plano: durante toda a implantacdao do empreendimento.

7.11.Recomendagcdées quanto a alternativa mais favoravel (conclusdes e

comentarios de ordem geral)
Este item nao se aplica.
7.12.Medidas mitigadoras, e compensatorias e, quando for o caso, elaborar

programas de monitoramento dos impactos e da implementaciao de

medidas mitigadoras
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Ja atendido no item 7.5, 7.6 e 7.7.

7.13.Impacto sobre o microclima no entorno imediato do empreendimento,

verificando as condi¢cdes de aeracgao, qualidade do ar e sombreamento

No que diz respeito a sombreamento, ndo ocorrerda grandes impactos negativos, visto
gue o Terminal de Veiculos ASCENSUS possui um percentual muito pequeno de
edificagdes, em relagdo a area total. A auséncia de vegetacdo no local, assim como se
percebe em toda a regido, devido sua massa adensada ndo ird contribuir para prejuizos
na atenuacdao da temperatura e ndo impactando significativamente nas condigbes de
aeragao, qualidade do ar e sombreamento. Além disso o Terminal de Veiculos ASCENSUS
esta localizada em Zona de Interesse Portuario dentro da Poligonal do Porto Organizado,

nao fazendo vizinhanga direta com terrenos ou locais residenciais.

Em relagdo a qualidade do ar, e por suas caracteristicas operacionais, possui como fontes
geradoras de emissdes atmosféricas mais evidentes os equipamentos e veiculos
utilizados na movimentacdo de cargas Roll-on/Roll-off. Assim, tais fontes, que sao

modveis, sdo responsaveis pela emissdo atmosférica gerados no empreendimento.

O Terminal de Veiculos ASCENSUS através do Programa Basico Ambiental (PBA) que tem
como objetivo monitorar as condicdes atmosféricas da area potencialmente afetada pela
operacao do empreendimento e, se constatadas alteracdes, apontar medidas para
minimizar a ocorréncia de emissoes atmosféricas, reduzindo a abrangéncia e a duragao

de emissbes em desacordo com as normas técnicas.
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8. CONCLUSOES

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV realizou uma ampla analise do projeto
de implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS, considerando as determinacdes

estabelecidas no Termo de Referéncia emitido pela Prefeitura Municipal de Paranagua.

As avaliacOes e anadlises do presente estudo objetivaram detectar os impactos, tanto
negativos quanto positivos, decorrentes dos aspectos ambientais, sociais e econdmicos
locais e ao meio urbano e natural, advindos da implantacao e operagcao do novo Terminal

Portuario

A implantacdo do empreendimento representa um importante elemento para a melhoria
dos servicos portuarios do Parand e consequente representatividade ao Municipio de
Paranagua e regido. A Ascensus Gestdo e Participagdes S/A arrendataria da area publica
para os préoximos 25 anos, estima investir R$ 22 milhdes de reais, com a geracdo de
emprego e renda no litoral paranaense. S3o 74.149 metros quadrados de &area e
capacidade estatica para aproximadamente quatro mil veiculos e operagao anual de 120
mil veiculos. Adicionam-se ainda, as possibilidades que se abrem para atracdo de
atividades economicas e a contribuicdo do empreendimento para atender as montadoras
instaladas no Estado do Parana e também em outros pontos do pais. A Ascensus vai
investir em implantacdo de equipamentos e edificacbes a serem utilizados na
movimentacdo e armazenagem de cargas roll-on/roll-off e ao fim dos 25 anos de

contrato todo o investimento sera convertido ao poder publico concedente.

O empreendimento esta inserido dentro do Porto Organizado de Paranagua em uma area
criada pelo Porto de Paranagua através de um aterro hidraulico, com elevado grau de
modificagdo do ambiente e integrado com diversos empreendimentos logisticos,
industriais e portuarios no seu entorno. Considerando esse cenario, pode-se afirmar que
a implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS implicara modificagbes que sdo
compativeis com o porte e tipo do empreendimento e que serdo pontualmente

absorvidas sem comprometimento integral dos meios fisico, bidtico e socioeconémico.

Em relacdo ao meio fisico, o risco ambiental inerente a atividade de carga/descarga de
veiculos com a movimentacgdo de caminhdes nos acessos e arredores do
empreendimento certamente faz com que os impactos ligados a emissdo de ruidos, a
qualidade do ar, ganhem destaque em relagdo aos demais. Porém, cabe destacar que
estas atividades ja ocorrem no Porto de Paranagua e o PAR-12 foi concebido pela

Administragdo dos Portos de Paranagua e Antonina — APPA em sintonia com o Plano de
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Desenvolvimento e Zoneamento Portudrio visando a organizacdo, de forma planejada,
desta atividade. Com isso, programas com medidas especificas para controlar e mitigar

esses impactos foram propostos.

No meio biotico, os efeitos negativos esperados sdo bastante reduzidos visto se tratar de
um empreendimento projetado para uma area portuaria, criada com este objetivo e pela
atividade objeto ja ocorrer. Quanto ao meio socioeconémico, percebe-se que a
magnitude dos impactos positivos foi, em geral, maior. De igual modo, foram propostos
programas e medidas especificas para controlar, mitigar e potencializar os impactos

prognosticados no meio socioeconémico.

Diante do exposto, e devido ao Terminal de Veiculos ASCENSUS estar sendo implantado
em uma area classificada, pelo Plano Diretor Municipal, como Zona de Interesse Portuario
(ZIP), caracterizada pelo uso prioritario e preponderante de atividades portuarias e
correlatas, conclui-se que o empreendimento apresenta um balango socioambiental e

urbanistico positivo, caracterizando-se como tecnicamente viavel.

Esta conviccao se da pelo fato de que as alteragdes do meio fisico serdo passiveis de
controle, as intervengdes no meio bidtico serdo mitigadas e compensadas, e os impactos

sdcios-econémicos, inseridos no meio antrdpico, serao revertidos e positivos.
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9. ANEXOS

Anexo I. Contrato de Arrendamento

Anexo II. Comprovante de Abastecimento de Agua e Coleta de Efluentes Sanitério

Anexo III. Comprovante de Abastecimento de Energia Elétrica

Anexo IV. Termo Anuéncia Prévia - TAP

Anexo V. Projetos de Engenharia, Memorial Descritivo, ART

Anexo VI. Levantamento Planialtimétrico

Anexo VII. ART/RRT

Anexo VIII. Planta com vagas para estacionamento de caminhdes.
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